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INTRODUCCION

Uno de los lenguajes en la arquitectura es el que se origina por medio de gréaficos
mediante el uso de diferentes programas para disefiar y comunicar las ideas que
encierran un contenido constructivo y tecnoldgico. Esto es conocido como el
lenguaje grafico, porque se desarrolla una comunicacion entre dos partes:
ingenieros estructurales y eléctricos, los cuales construyen y plasman sus ideas en
representaciones, esquemas y simbologias que finalmente se imprimen sobre
planos. En otras palabras, el lenguaje gréafico tiene como objetivo principal
comunicar e informar lo que se desea construir.

En el disefio y la construccion es necesario ejecutar una excelente comunicacion
para que las ideas y objetivos originales requeridos sean plasmados idénticamente
y de la mejor manera a la hora de llevar a cabo los trabajos propuestos; por esta
razon, desde los disefios a la construccion, es imprescindible definir el tipo de
materiales, tecnologias y la mano de obra necesaria para su ejecucion. En este
caso, la Empresa SIICA como patrocinadora y ejecutora de obras de arquitectura,
debera utilizar mecanismos y programas idoneos para ofrecer un servicio de calidad
gue garantice un método efectivo de ejecucion, teniendo en cuenta los valores del
presupuesto inicial y el mejor uso de materiales para que no haya desperdicios. En
esta tarea, la cual fue desempefiada junto con un equipo de arquitectos, se tuvo en
cuenta los principios y normas que deben ser aplicadas en el disefio y creaciéon de
graficos y planos dentro del marco de desarrollo del Proyecto Metroblds En La
Ciudad De Torre6n México?.

El Metrobus Laguna se aval6 con la firma del Convenio de Apoyo Financiero (CAF)
gue significo la autorizacion de recursos por parte de Banobras para financiar el
Nuevo Sistema Metropolitano de Movilidad en la ciudad de Torredn, México. Desde
mayo del afio 2016 se iniciaron las acciones para concretar dicho proyecto de
transporte que busca mejorar la conectividad y el servicio para miles de usuarios
gue a diario transitan entre las ciudades de Torredn y Matamoros.

Esta obra representé una inversion global valorada en 1.500 millones de pesos
mexicanos y durante el mes de noviembre de 2018 se culminaron los trabajos
técnicos, luego de 18 meses de arduo trabajo; esto ha dado paso a la posibilidad de
gue el nuevo sistema de transporte comience a operar en el primer semestre de
2019, una vez se finalicen los Ultimos detalles?.

En ese sentido, el proyecto de Metrobls elevara la competitividad de la ciudad,
forjandose como la columna vertebral de la movilidad urbana, puesto que, dentro de

1 Adaptado del Formato Institucional De Proyectos CIE de extension y proyeccién social EP-FO-005.
2 GOMEZ, Sandra. (20, julio, 2017). Metrobus Laguna estara terminado a finales de noviembre. [En
lineal. [Consultado el 5 de noviembre de 2013]. Disponible en:
https://vanguardia.com.mx/articulo/metrobus-laguna-estara-terminado-finales-de-noviembre.
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sus recorridos estan incluidas las zonas industriales del sur oriente y el sector
universitario de la ciudad.
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1. INFORMACION GENERAL DE LA PASANTIA
1.1. PROBLEMA

Segun Gutiérrez® ,“el concepto de movilidad hace referencia a la capacidad que
tienen las personas y las mercancias de moverse”, esto se conoce como movilidad
urbanay suburbana, gracias al flujo de transporte en las carreteras intermunicipales,
las terminales de autobuses, los aeropuertos y estaciones de ferrocarriles, entre
otros.

A partir del proceso anterior, se produce la proyeccion y consolidacion de avances
y proyectos para la reestructuraciéon de rutas urbanas, que dan como resultado el
mejoramiento de la movilidad, dando paso a la evolucion de los sistemas de
transporte masivo. En el caso concreto de la expansion territorial de Torredn, hay
gue tener en cuenta que esta ha crecido siete veces mas que su poblacion, la cual
ha aumentado solo en un 3%, lo cual ha provocado el abandono de zonas
residenciales que anteriormente se encontraban altamente pobladas y la
reubicacion de los habitantes en sectores de mas reciente creacion; esta situacion
conllevo al aumento de las distancias entre los diferentes puntos de encuentro y
destinos de la ciudad, generando mayores costos no solo en los traslados, por el
tema de gasolina, y en las tarifas de servicios publicos, sino también un
acrecentamiento de tiempos en recorridos.*

Lo descrito anteriormente trajo como resultado mayor expansion urbana que
incrementd sustancialmente las distancias de las periferias con los centros de
trabajo, estudio, compras y ocio de los ciudadanos. Estos hechos sirvieron como
elementos de presion a la estructura vial de la zona, a tal punto que el Gobierno y
sectores industriales y de movilidad incurrieron en el planteamiento y disefio del
sistema vial que privilegiara el uso del transporte masivo de calidad y que soportara
la demanda de miles de habitantes, para lograr un transito fluido de vehiculos
particulares y una medida de reduccion al uso de vehiculos motorizados, cuya
circulacioén crecié entre los afios 2000 y 2014 alrededor del 100%>°.

La informacién suministrada fue corroborada por el Instituto Municipal de Planeacion
de Torredn®, afirmando que, al incrementarse las distancias y la cantidad de
vehiculos, aumentaron también los efectos negativos del uso del vehiculo
automotor. De acuerdo a la SEMARNAT en 2005, el 98% de las emisiones de
mondxido de carbono provienen de los vehiculos motorizados, de modo que, ambos
conceptos sustentaron la proyeccion del proyecto de movilidad de Torreon.

3 GUTIERREZ ARIZPE, Luis A.(25, noviembre, 2014). Movilidad y nuestra ciudad. [Consultado el 5
de noviembre de 2018]. Disponible en: http://www.trcimplan.gob.mx/blog/movilidad-nuestra-
ciudad.html

4 |bidem., pag. 1.

5 Ibidem, pag. 1.

6 Instituto Municipal de Planeacion y Competitividad de Torreén. Organo técnico responsable de la
planeacion del desarrollo del municipio de Torredn, Coahuila, México.
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Por lo anterior, el concepto de sustentabilidad vial cobré relevancia, sobre todo en
las zonas donde existe un mayor impacto vehicular particular. Al respecto, el
Metrobus Laguna, con rutas dentro de las zonas industriales de las ciudades de
Torredn y Durango, surgi6 como producto de un proyecto integral que buscaba
definir las rutas alimentadoras e integradoras al servicio de miles de ciudadanos, las
cuales hasta el momento habian presentado deficiencias en cuanto a condiciones
fisicas vehiculares y en la prestacion del servicio de transporte interdistrital.

De igual forma, la exagerada oferta y facilidad de adquisicion de vehiculos
motorizados y particulares, golpeo la rentabilidad de inversion en vehiculos de uso
publico, lo que convirtié al proyecto en una apuesta atractiva que apuntaba a su
viabilidad bajo dos condiciones: de infraestructura vial disefiada especialmente para
los automaviles publicos, la renovacién de los mismos y la mitigacién de la presencia
excesiva de vehiculos particulares.

Por lo tanto, la aprobacion y validaciéon de un nuevo planteamiento urbanistico
alternativo en materia de movilidad, se enfatiz0 en proponer una nueva relacion
entre la ciudad, los habitantes y el transporte publico, siendo el Metrobus Laguna
de Torredn, un ejemplo de desarrollo orientado a la necesidad de obras nuevas, que
favorezcan al ciudadano y a la infraestructura de la urbe.

1.2.  JUSTIFICACION

Mas alla de la realizacion y ejecucion de la pasantia profesional para obtener el
titulo como Arquitecto, se considera personalmente, una necesidad de todos los
profesionales alcanzar una certificacion que sustente una experiencia a priori en el
mundo laboral y que consolide la praxis del recién egresado, lo cual es muy
importante en el mundo empresarial y da un mayor peso de confianza en la practica
de las respectivas labores.

En ese orden de ideas, es importante reconocer que el mundo esta exigiendo
profesionales con una vision global y conocimientos de avances internacionales,
gue orienten su vocacion a un mayor aprovechamiento de oportunidades laborales,
y convenios interinstitucionales que abran puertas de acceso a puestos importantes
y permitan al profesional desarrollarse de manera integra en donde quiera que se
encuentre.

En el caso particular, pese a la ausencia de un convenio entre La Fundacion
Universitaria de Popayan y la Asociacion Internacional de Estudiantes de las
Ciencias Econdmicas y Comerciales -AIESEC-, se logr6, mediante el acuerdo
mutuo, la apertura de una oportunidad de realizar una pasantia profesional
internacional.

En ese sentido, AIESEC contribuy6 al pleno desarrollo del potencial humano bajo
los lineamientos de responsabilidad y calidad, como mediadores del compromiso y
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cooperacion, facilitando el intercambio del practicante de Arquitectura que asumio
el cumplimiento de sus obligaciones y responsabilidades como formula de apoyo en
el desarrollo y disefio de lenguaje grafico en el proyecto del Metrobus de Laguna en
Torredn, México.

Desde esta perspectiva, la practica del desarrollo profesional en SIICA, es producto
de un trabajo en conjunto con otros arquitectos a nivel mundial que resulté en una
oportunidad de contribucion, por medio de capacidades en conjunto que desarrollo
y acompafd el proyecto de transporte. Asi mismo, facilitd el aprendizaje
bidireccional en términos de experiencia y calidad profesional.

Esta pasantia permitio el desarrollo integro y eficaz profesional personal, pues
facilito el desarrollo de habilidades en el area laboral especifica de la Arquitectura,
ademas de un caracter ético de las principales funciones en el desarrollo de la
misma, Yy la solidificacion de valores como el trabajo en equipo, la interaccion del
profesional con la comunidad y sus necesidades, el liderazgo y el compromiso, entre
otros. De igual manera, resulté un trabajo cultural en la medida que se dibujo una
linea de adaptacion a nuevas costumbres, dialecto, gastronomia, etc.

Por lo anterior, se considera que el profesional debe estar sujeto a la comprension
y colaboracion en las diferentes formas de realizacion de un trabajo arquitecténico
y disefio como experiencia principal de la que trata este informe final de pasantia
llevado a cabo con toda rigurosidad, responsabilidad y esfuerzo.

1.3. OBJETIVOS

1.3.1. Objetivo General

Apoyar a la empresa S.A. SIICA de la ciudad de Torredn - México, en el desarrollo
arquitectonico y urbano desde la innovacion y la generacién de ideas para el
desarrollo del Metrobus Laguna, que impacten positivamente la region.

1.3.2. Objetivos Especificos

. Analizar los estudios y disefios del proyecto Metrobus Laguna en la ciudad de
Torredn, con el propdsito de conocer el mecanismo y estructuracion del
mismo.

. Contribuir en el area de disefio arquitectonico y urbano en la empresa S.A.
SIICA, en el proyecto Metrobus Laguna.

. Examinar el presupuesto realizado respecto a los disefios arquitectonicos y
urbanos, con el fin de corroborar cantidades y especificaciones técnicas
reales.
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1.4. METODOLOGIA

Para esta pasantia se trabajé un enfoque mixto, compuesto por los aspectos
cualitativo y cuantitativo. Ademas, se desarroll6 la observacion participante, en la
cual se interactla, en este caso, con agentes trabajadores de la empresa SIICA. Se
pretendia comprender la realidad y su contexto. De igual manera, se utilizo la
investigacion documental para enriquecer el trabajo de la pasantia, ademas de la
consulta de otros documentos como planos, maquetas, disefios, entre otros, que
fueron de utilidad dentro del proceso ejecutorio y de aprendizaje personal.

1.4.1. Fases de desarrollo de la pasantia

Fase 1. Planteamiento y estructuracion: periodo de organizacion y clasificacion de
objetivos correspondientes al desarrollo de la pasantia; observacion del contexto y
sus necesidades.

Fase 2. Diseflo de propuestas para solucionar las problematicas del contexto
observadas: periodo de confeccion de planteamientos que corrijan, como primera
medida, las deficiencias encontradas. Estas, al ser aprobadas, se llevaron a
ejecucion.

Fase 3. Sistematizacion y socializacion del proyecto: periodo de elaboraciéon y
presentacion de un informe final sobre el plan ejecutado.

1.5. RESULTADOS ESPERADOS

La pasantia logré un trabajo eficaz en conjunto con los arquitectos del grupo SIICA
en los diferentes proyectos o actividades planteadas en la carta de aceptacion, es
decir: en el desarrollo de proyectos de construccion y disefio, y apoyo en realizacion
de planos especializados, contribuyendo al desarrollo de la region, con ideas en la
construccion de un nuevo Metrobus Laguna y el area de la terminal de transportes
publicos y sus recorridos.

Con estas premisas en mente, se contemplé inicialmente la entrega de un informe
de calidad de la pasantia que incluyera evidencias de planos y disefios y el sustento
documental a la empresa en contribucion a la oportunidad dada y como prueba del
conocimiento adquirido durante este proceso. Ademas de la entrega de fichas
técnicas.
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1.6. CRONOGRAMA DE ACTIVIDADES

MES 1 MES 2 MES 3 MES 4 MES 5
Fases Actividades SIS|S|IS|S|S|S|S|S|S|IS|S|S|S|S|S|S|S |S
2(3 (4 (1234|123 |4|1|2|3|4|1]|2]|3 |4
Fase 1. Orientacion
: sobre aspectos
Planteamiento personales y
y | desempefio X
estructuracio |laboral
n
Andlisis y
diagndstico X[ X|X|X
requerido
Elaboracién de
Fase 2. planos X [ X [ X |[X
Disefio y especificados
construccién | Elaboracion de
disefios detalles X[ X | X
constructivos
Solucién del
proyecto XX | X | X|[X[X
arquitecténico
Fase 3. Elaboracién 'y
Sistematizaci |Presentacion
. sobre el trabajo X Ix x| x
ony  lfina de la
socializacion | pasantia
del proyecto
1.7. PRESUPUESTO GLOBAL
ESTUDIANTE FUP OTRAS ENTIDADES
ITEM
ESPECIE | EFECTIVO ESPECIE EFECTIVO | ESPICIE EFsElcl:g/IA\VO
Personal 500.000
Equipos 200.000 200.000
Materiales e insumos 100.000
Transporte bus 1,280.000
Transporte vuelo 1.700.000
Alimentacién 700.000
Hospedaje 1,300.00
Publicidad y promocién
Otros gastos 250.000 Segu.ro
Internacional
Pago mensual 4 meses 900.000
Cupo AISEC 1.500.000
Total 450.000 | 6,980.000 300.000 | 3,600.000
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1.8. ACTIVIDADES REALIZADAS

En el desarrollo de la pasantia se planted la labor de acompafiamiento al proyecto
Metrobus Laguna de Torredn; obra que organizo el arquitecto Juan Carlos Garcia,
Vicedirector de Proyectos en la construccion del Terminal Oriente del Sistema
Metrobls Laguna. Cabe sefalar que, en condicién de pasante de la Fundacion
Universitaria De Popayan de la Facultad De Arquitectura, se desarrollé la practica
de labor en la Consultora SIICA S.A. de C.V. en materia de acompafiamiento,
solucion y apoyo del proyecto mediante la visualizacion de nuevos métodos
constructivos, razén por la cual se ejecuto el disefio y lenguaje gréafico constructivos
sustentados en la elaboracién de planos técnicos.

Figura 1. Vision General del Proyecto Metrobus Laguna

SISTEMA
INTEGRADO

TRANSPORTE

B Vision General del Proyecto

-»

Al sglon. .

Fuente: Rios’. 2016.

En laimagen se aprecian los tramos que la empresa SIICA realiz6 una vez ganada
la licitacion del disefio y la construccion de las Terminales Nazas y Mieleras del
Sistema Integrado De Transporte Torredn.

Para la estacion Terminal Nazas, que estaba en proceso de ajustes y construccion,
se tuvo que adecuar, determinar y diseflar un cuadro de todas las areas
correspondientes a cada zona; esta labor consistié en separar y zonificar por medio
de lineas y convenciones las areas especificas de cada espacio de acuerdo al uso
y el catalogo inicial de los metros cuadrados. El cuadro que aparece a continuacion
resume la labor realizada.

7 RIOS, Yolanda. Presentan proyecto del Metrobus Laguna. En: El siglo de Torre6n. México D.F. (3,
mayo, 2016). [consultado el 6 de noviembre de 2018]. Disponible en:
https://www.elsiglodetorreon.com.mx/noticia/1220653. presentan-proyecto-del-metrobus-
laguna.html
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Cuadro 1. Areas correspondientes a cada zona

SUPERFICIE m2

SECCION TOTAL

PLANTA SUPERFICIAL PLANTA SOTANO OBRA EXTERIOR AREA VERDE

TOTAL 6573.5803m2 1379.7282m2 1407.2927m2 3734.0929m2 52.0572m2

Mediante diferentes colores, se especifica y diferencia cada area, ya que es
importante dejar claro los metros cuadrados segun cada zona construida y el area
total del terreno. Esta entrega de planos del Terminal Oriente Nazas se hace para
la administracién y el plan de movilidad urbana sustentable de Laguna.

A continuacién, se indican los metros cuadrados segun la zonificacién del proyecto.

Figura 2. Planta superficial del proyecto

La planta nivel 0 denominada planta superficial contiene varias zonas:
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. Zona Metrobus BRT de la seccion 1 que se encuentra en el Edificio BRTC.

. Zona comercial donde se encuentran los edificios Ay D de la seccion nimero
2.

. Zona comercial donde se ubica la estacion de gas, el edificio B y la gasera LP
de la seccion numero 3.

La planta contaba con un disefio establecido, el cual requeria de ajustes
correspondientes a la presentacion. Se le realizaron las respectivas
modificaciones, las tales son:

. Incorporacién de cotas.
. Zonificacién espacial de usos.
. Ajuste de espacios en cuanto al rea real y a la topografia de la zona.

También se le anexo al plano los respectivos cuadros:

. Cuadro de areas.

. Cuadro de coordenadas, el cual se realizd en base al levantamiento
topografico.

Luego de mejorar la calidad del plano y complementar sus respectivos cuadros, éste

tenia como propdsito que lo evidenciado en planimetria concordara con el cuadro

de areas y de este modo estuviera listo para ser archivado.

Figura 3. Planta sétano

W

==
/| '
—

La construccién de la Planta S6tanos se llevd a cabo mediante la vinculacién de dos
empresas, las cuales desarrollaron diferentes espacios cada una.
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. Etapa norte: fue desarrollada por la empresa SIICA, la cual disefid y ejecutd
la seccion 4 y 5, donde se localizan las estaciones BRT.

Para el debido progreso del proyecto, al pasante se le delegé la responsabilidad de

ajustar la concordancia del proyecto y su presentacion técnica al detalle.

. Etapa sur: fue realizada por una segunda empresa vinculada con SIICA. Esta
seccién del proyecto correspondio a la circulacién y parqueo de los vehiculos.

El ajuste realizado en la Planta Sétanos tuvo énfasis en la concordancia de los
puntos fijos con respecto a los diferentes niveles. Como es el caso de la estacion
BRT, enrelacion con la planta superficial con el edificio BRT - C de la zona Metrobus
seccién 1, donde se encuentran las taquillas y los respectivos controles de acceso
y salidas al servicio.

Figura 4. Planta de locales
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Teniendo presente la escala del proyecto, se denomind mediante codigos cada uno
de los edificios; estos permitieron manejar facilmente el proyecto en construcciones
separadas.

Cada edificio debe contar con la debida presentacién y concordancia espacial en
relacién a los demas espacios.

. Localizacion dentro del proyecto.
. Sus respectivas cotas.

Cada espacio esta conformado de acuerdo a su localizacion:
Planta superficial:

Edificio BRT

Edificio A

Edificio C

Edificio D

[
Planta s6tano:

Paradero BRT A
Paradero BRT B
Paradero BRT C

[ ]
Figura 5. Planta del edificio B seccion 3
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El ajuste realizado a la planimetria corresponde al Edificio B seccion 3, al cual se le
realizé la complementacion requerida para lanzar su presentacion.

. Localizacion.

. Concordancia de niveles y zonas vegetaciones.

. Cuadro de areas en la cual indica la obra de la zona exterior correspondiente
a los andenes o banquetas.

. Acceso y zonas verdes.

. Comparacion con el modelado 3D existente del disefio.

Figura 6. Planta paradero BRT Edificio C seccién 1.

" AC - v

En base a lo evidenciado y gracias al trabajo desarrollado con la empresa, se logro
identificar que la estacion del Terminal Nazas Edificio BRT es un espacio de suma
importancia para el desarrollo y funcion del proyecto.

. Las plantas arquitectonicas del sistema metro de la estacibn BRT se
encuentran localizadas en los corredores, de esta manera los usuarios podran
movilizarse, ya sea en direccion ascendente o descendente, lo que favorece la facil
orientacion dentro del recinto.

. La estacion se encuentra localizada estratégicamente, teniendo como
propdsito satisfacer las necesidades de todos los usuarios.

. La estacion mencionada cuenta con una plataforma que conduce a un nivel
superior, el cual empata con el andén y permite un acceso multidireccional. La

pag. 20



cubierta que se utilizo, protege enormemente el lugar de las inclemencias climéaticas
exteriores y cuenta con los respectivos equipamientos que cubren las necesidades
del usuario y su seguridad.

Figura 7. Planta transferencia BRT sotano
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PLANTA TRANSFERENCIA BRT SOTANO

Estas tres estaciones se encuentran designadas como entradas de pasajeros al
sistema BRT con punto de conexion intermodal del sistema de transporte, la cual
cuenta con espacios de control conformados por andenes de ascenso y descenso,
carriles, areas de servicio administrativo, monitores, aseo y bodega para el
mantenimiento del sistema de transporte implementado.

Esta ruta conduce a los pasajeros del corredor a las rutas auxiliares. La operacion
general de esta terminal es fundamental, ya que es un punto de cambio del sistema
de movilidad, pasando de las rutas alimentadoras al corredor.

Estructura metalica que se utiliza en el proyecto

Durante el desarrollo de la pasantia en la empresa SIICA, se realizd un
acompafamiento a escala de los proyectos, teniendo presente las diferentes formas
de construir e implementar nuevos materiales tecnolégicos pensados desde el
disefio y la solucion constructiva de la edificacion. En este caso, dentro de las
actividades descritas se apoyaron los detalles constructivos de acuerdo a las
especificaciones técnicas de los materiales que se implementan en la construccion.

Dicha estructura es un método de construccién usada muy regularmente en la
region, debido a la gran refineria de hierro e industrias cercanas al sector, como es
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el caso de la empresa Fortacero, con quien se trabajé de la mano, teniendo en
cuenta el catdlogo de dimensiones de la estructura que se deseaba emplear en la
obra, para que asi mismo los disefios estuvieran acordes a las especificaciones
otorgadas por el ingeniero calculista. Un punto a favor es que las estructuras
metalicas poseen una gran capacidad de carga, que soportan esfuerzo tanto de
compresiéon como de flexion y ademas permiten el manejo de luces a largas
distancias, las cuales son esenciales para el funcionamiento del proyecto.

Figura 8. Plataforma web Fortacero

& > C ® Noseguro | www.fortacero.com w @ :

QUIENES SOMOS © PRODUCTOS © SERVICIOS © VIDEOS “‘ UBICACIONES © VENTAS © CONTACTO o SUGERENCIAS

FORTACERO 4
ELMEJOR INVENTARIO.ATIEMPO _

Esto gracias a nuestra infr:éestmcturqyul!icacinnestnﬁélﬁéﬁoppl‘ — e

English

SOLICITUD DE COTIZACION SOLICITUD DE CREDITO

En FORTACERO dedicamos nuestro mayor esfuerzo en ser la mejor opcion para nuestros clientes
en cuanto a existencia y variedad de productos de acero y nos comprometemos a ofrecer una entrega rdpida y oportuna

&4 Dejar un mensaje

En esta pagina se determina el tipo de acero que se requiere de acuerdo a los
planos y las especificaciones que propone el ingeniero estructural, teniendo en
cuenta el monto requerido y los perfiles adicionales propuestos para la solucion del
anclaje y el cerramiento del edificio.

Perfiles y estructuras:
Estas son algunas de las estructuras que se tuvieron en cuenta para el proyecto:

Viga (IPR): Se utilizan principalmente en la fabricacién de estructuras metalicas;
estas varian en cuanto a dimensiones segun las especificaciones del ingeniero
calculista.

Luego de haber hecho los planos arquitecténicos se enviaron a revision para seguir
indicaciones segun las estructuras correspondientes, para asi realizar la adecuacion
y el minimo detalle constructivo.

pag. 22



Gréficayl. Viga (IPR)

- Espesor del alma

i
Peralte - X
f

Espesor del patin

|.'l

Viga (IPS): Cumplen las mismas funciones IPR, pero se diferencian en los patines
de la viga, ya que el patin de la IPS es redonda, y a la hora de utilizarse en el
proyecto se utiliza como pilares de la estructura.

Gréfica 2. Viga (IPS)

»ll+—— Espesor de alma

Peralte . X

|

Patin Espesor de patin

Polin monten: Se tiene en cuenta para la estructura de la cubierta, cumpliendo la
funcidn de correa, pero en algunos casos se utiliza en el cerramiento de muros
dobles, para que otorgue mayor resistencia en el espesor del muro prefabricado que
se implementa.
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Gréfica 3. Polin monten
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Detalles constructivos

Se realizaron para resolver las diferentes formas constructivas y tecnolégicas que
la empresa implementd, ademas de las variaciones segun el requerimiento
estructural y la imagen del proyecto. Es por eso que se tuvo en cuenta la
materializacion del mismo con la estructura construida; un practico modelo para
analizar y comunicar cada detalle y a su vez abordar un particular proceso, el cual,
no solo permitio establecer l6gicas, detectar y modificar ciertos aspectos claves del
proyecto, sino abarcar los procedimientos ejecutivos propios de la construccion en
obra.

Por otra parte, la representacion de los planos soporté toda la informacion
necesaria, ya que, al desarrollar una construccion compleja como esta, por sus
caracteristicas y metodologia, se previeron errores que a ultimas instancias del
proceso de disefio pudieran chocar con la realidad de la obra. Sin embargo, en
conjunto con los demas arquitectos, se identifico cada detalle constructivo
correspondiente al método de trabajo y el disefio.

La construccion de esta obra principalmente estd compuesta por estructura en acero
combinada con concreto, cajetes de ladrillo a la vista, que envuelven cada columna
de acero para dar un disefio agradable y una buena imagen al proyecto. Los muros
de poliestireno que estan anclados desde el piso, van amarrados a la estructura de
tal forma que no queden sueltos.
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Figura 9. Estructura y disefo constructivo de la obra.
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Figura 10. Estructura y disefio constructivo de la obra corte por fachada.
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Cada material que se va a emplear para el desarrollo del proyecto se debe
representar en un corte por fachada especificando sus caracteristicas por medio de
fichas técnicas.
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Muros SIICA

Los muros que se utilizaron son prefabricados, sitiados en la construccion vertical;
su funcion principal es la de aislar &reas entre si, pero también debido a las altas
temperaturas del sector deben ser mas términos y practicos, ya que el poliestireno
ofrece ese tipo de ventajas.

Este proceso consistio en la realizacion de planos especificos que estan detallados
y pensados de tal manera que a la hora de construir no haya ningln inconveniente
con el disefio. Se tiene en cuenta la colocacion del muro, ya que es necesario cubrir
toda la estructura. Este muro tiene un espesor variado segun el requerimiento entre
4”,6”y 8”, un ancho de 1.22 mts. y un largo de 6.10 mts. maximo.

Figura 11. Muro SIICA

estructura de cubierta

columna metalica

panel de poliestilene espesor del
misme anche de lg MT 47

recubrimiente de la columna

enjarre &mm

viga metalicao

DETALLE G5  FACHADA
RECUEBRIMIENTO DE COLUMMNA METALICA

En este muro se relacionaron cada uno de los elementos que conforman la
estructura del edificio y se detallaron de acuerdo a sus especificaciones técnicas
para garantizar el buen comportamiento de la misma. De acuerdo a los disefios y el
célculo estructural, se plante6 desde el disefio la colocacion de los muros acordes
a la estructura de la edificacion; en este caso el muro prefabricado de poliestireno
se ubico encima de la viga metélica.
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Figura 12. Ancla del muro prefabricado.

panel siica
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DETALLE O1 ANCLA DEL MURO PEFABRICADO

Los muros y acabados de la fachada que le dan forma al proyecto, se pensaron
desde la estructura, con el objetivo de evitar inconvenientes con el disefio inicial.

Figura 13. Estructura metélica que ancla del muro prefabricado.

muro prefabricado panel sip

04 viga metalica (2)MT—01

DETALLE 02 ANCLA MURO A ESTRUCTURA METALICA

En esta etapa se realiz6 un planteamiento de distintas soluciones para la colocacién
de los muros, para ello se tuvo en cuenta los anclajes a la estructura. Las
alternativas ofrecidas estuvieron basadas desde la visualizacion global de la forma
del proyecto y las experiencias del arquitecto director de proyectos, quien estuvo a
cargo de la correccion de los detalles constructivos, teniendo presentes los procesos
constructivos en cumplimiento con la normatividad vigente y los aspectos
econoémicos.
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Figura 14. Estructura metalica del ancla del muro prefabricado a detalle.
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Figura 15. Estructura metalica del ancla del muro prefabricado bajante canalon.
CN—=01 CANALON
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DETALLE 04 BAJANTE CANALON
Programacién de elaboraciéon de planos

El equipo de trabajo del proyecto en el que se disefid y presento lo requerido para
la construccién de las terminales del Metrobus Laguna, entregé a los contratistas e
ingenieros un cronograma de mas de 30 dias, con la programacion para la entrega
total de la obra. En el siguiente cuadro se resumen las actividades y dias calendario
empleados que describen su desarrollo y ejecucion:
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Cuadro 2. Cronograma de actividades.

PLANTA BALA DE COMJUNTO
FLANTA ALTA DE COMIUNTD
PLANTA. DE ATOTEAS DE CONJUNTO
SECCHOMES
SECOON 0
PARADERD
PERNOICTA
TALLER
PASO INFERIOR
FUENTE

SUB-ANCLA 1

CLIB-ANCLA 2 | ] ] ] | | ] | | ]
SMALL SHOP 81
m“
FOOHD COURT
SANTAROS
ANCLA
SMALL SHOP &
SMALL SHOP F1
EETACIONAMIENTD 1
[ semoww [ | e e e e
SMALL SHOP C1
ESTACIOMAMIENTO 2
SUB-ANCLA S

SUB-ANCLAS
EMALLSHOP C2
SMALL SHOP D3
SMALL SHOP DL
SMALL SHOP D2

PLAZA D ACCESOD
ERRALL 5HOP E1
RESTALRANTE
BANCOS 3,34
EMALL SHOP F2

ESTACIOMAMIENTO 3
SECCION 03 PLANTA ALTA
GUARDERA
OFICINAS DE GOBIERNO

Una vez establecido el cronograma de actividades, se ubicé en una de las paredes
de la oficina principal, con el fin de tener un control del avance en cumplimiento con
la técnica de registro de actividades.

Figura 16. Proyecto en planta.

e i

i

De acuerdo al disefio inicial del proyecto en el que se puede evidenciar sus usos, el
Terminal denominado Mieleras tramo 2 esta compuesto por equipamientos
complementarios como:
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SUB ANCLA 1

SUB ANCLA 2

SUB ANCLA 3

SUB ANCLA 4

SUB ANCLA

FOOD COURT
SMALL SHOP A
SMALL SHOP B1

. SMALL SHOP B1
10.SMALL SHOP C1
11.SMALL SHOP C2
12.SMALL SHOP D1
13.SMALL SHOP D2
14.SMALL SHOP D3
15.SMALL SHOP E1
16.SMALL SHOP E2
17.SMALL SHOP F1
18.BANCO 1,2,3
19.TERRAZA
20.RESTAURANTE 1
21. TIENDA DE CONVENIENCIA
22. TALLER Y OFICINAS
23.PERNOCTA 47 CAMIONES

©CoNOOR~LWNE

Teniendo en cuenta que cada edificio esta disefiado por separado, se garantizaron
todos los aspectos relevantes para su pleno funcionamiento. Para ello se
consideraron elementos claves como:

» Determinar el modo de mostracion de los planos: elegir el formato en que se
presentaron y la debida entrega. Esto se relaciona en un roétulo, clave y
convenciones ya disefiadas por los arquitectos del proyecto.

* El equipo de trabajo con esfuerzos para solucionar los problemas que resultaran
mediante la visualizacion del dibujo, puesto que se debia trabajar bajo estandares
de buena comunicacion sobre cada punto realizado, ya que cualquier modificacion
gue se hiciera se debia informar al coordinador del proyecto.
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Figura 17. Planta arquitectonica planta baja Estacion Mieleras.

<

Las plantas arquitectonicas de las tiendas Small Shop, sobre las cuales se
desarrolla el proyecto, son una arquitectura proyectista, es decir, consisten en
espacios con un solo cerramiento y servicios de distribucion interna, a fin que cada
propietario pueda realizar las instalaciones y terminaciones de los locales de
acuerdo a su actividad comercial y preferencia.

1.9. MARCO REFERENCIAL

1.9.1. Marco Teorico

1.9.1.1. La arquitectura moderna de Charles-Edouard Jeanneret-Gris

Durante este trabajo, se trae a colacion algunos de los aportes tedricos de Charles-
Edouard Jeanneret-Gris, quien fue uno de los mas claros exponentes de la
arquitectura moderna; en varios de sus libros ejemplificaba sus ideas mediante

proyectos propios. (A la manera clasica como lo hizo en su momento, por ejemplo,
Andrea Palladio en | Quattro Libri dell'Architettura)®.

8 ROMERO, Sarah. Las obras mas famosas de Le Corbusier. [En linea]. Muy Historia. Suiza.
[Consultado el 7 de noviembre de 2018]. Disponible en:
https://www.muyhistoria.es/contemporanea/fotos/las-obras-mas-famosas-de-le-corbusier
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Le Corbusier propuso los cinco puntos de la arquitectura: la planta libre, la terraza-
jardin, los pilotes, la ventana longitudinal, y la fachada libre; aspectos necesarios en
todas las edificaciones. Tales elementos se tuvieron en cuenta en la aplicacion de
los conocimientos previos para el desarrollo del proyecto.

A continuacion, se citan y/o conceptualizan dichos términos de la teoria de Le
Corbusier.

La planta libre: este nivel pertenecia al automovil, razén por la que la vivienda
se elevaba sobre pilotes.

La terraza-jardin: se refiere al Gltimo piso. Como el terreno se encuentra
ocupando un area natural, se hace necesario devolver el area verde en la
terraza.

Los pilotes: la estructura que hace posible que la casa esté elevada del nivel
basal. De esta manera, se logra aprovechar las superficies utiles, liberando a
la planta de condicionantes estructurales.

La ventana longitudinal: es otro punto importante, ya que al crearla se liberan
los muros exteriores. De ese modo, las ventanas pueden extenderse a todo lo
ancho de la construccion, mejorando asi la relacion con el exterior.

La fachada libre: complementa a las ventanas longitudinales. Los pilares se
retrasan con respecto a la fachada, para liberar a esta de su funcién
estructural®.

1.9.1.2. La arquitectura organica de Frank Lloyd

Frank Lloyd Wright es considerado el maestro y precursor de la arquitectura
organica; ha desarrollado diferentes conceptos con relacién a la construccion y
espacios, por ejemplo, los espacios interiores de los edificios no estan aisladas de
los demas, sino que las habitaciones estan abiertas a estos permitiendo la fluidez
de la luz, dando un confort bioclimatico y estético™®.

Segln Armado®!, los aportes de Frank reflejan el sentido de la construccién de una
obra muy relacionada con el estilo y el amor hacia ella, y cita las palabras textuales

9 VILLANUEVA-MEYER, Cristina M Arch. Los Cinco Puntos De La Arquitectura: Le Corbusier (1887-
1965). [En linea). Revista Galenus. [Consultado el 7 de noviembre de 2018]. Disponible en:
http://www.galenusrevista.com/Los-cinco-puntos-de-la.html

10 MON, Copi. (1, noviembre, 2013). La arquitectura organica de Frank Lloyd Wright. [En lineal].
Disefio. [Consultado el 7 de noviembre de 2018]. Disponible en:
https://culturacolectiva.com/diseno/la-arquitectura-organica-de-frank-lloyd-wright/

11 ARMADO, Usonia. Frank Lloyd Wright. Arquitectura y urbanismo. [En linea). Passei directo.
[Consultado el 7 de noviembre de 2018]. Disponible en:
https://www.passeidireto.com/arquivo/21034941/livro-usonia---frank-lloyd-wright/19
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del arquitecto al mencionar que: “una casa sera mas un hogar si a la vez es obra de
arte”.

Enmarcando la teoria que facilité el desarrollo de la pasantia, los aportes de Luis
Barragan Morfis, ingeniero y arquitecto mexicano, ganador del Premio Pritzker en
198012 gracias a la elaboracién de sus edificios y proyectos arquitectonicos y
paisajisticos, ponen de manifiesto su talento para fusionar los métodos tradicionales
de construccion con el lenguaje de la modernidad, lo cual se tuvo en cuenta para el
proyecto Metrobus Laguna, al igual que sus pensamientos sobre la serenidad de la
arquitectura en representacién de su mision espiritual.

1.9.2. Marco Conceptual
Segun la Real Academia Espafiola, los siguientes conceptos significan:

Construccién: hacer de una nueva planta una obra de arquitectura o ingenieria, un
monumento o en general cualquier obra publica.

Reconstruccion: es la accion de volver a construir algo que ya existia pero
desaparecio o fue destruido.

Microbus: autobus de dimensiones reducidas usado para el transporte de un
pequefio numero de viajeros.

Innovacion: aquel cambio que introduce alguna novedad o varias en un ambito, un
contexto o producto.

Disefios arquitectonicos: disciplina ejecutada por arquitectos e ingenieros y que se
enfoca hacia la realizacién de proyectos de arquitectura. Es un proceso creativo por
excelencia y posee como cometido final la satisfaccion de las necesidades de
espacios habitables.

Area de terminales: espacio fisico en el cual terminan y comienzan todas las lineas
de servicio de transporte de una determinada region o de un determinado tipo de
transporte.

2. SAMPAYO, Mafalda. Arquitectura de Luis Barragan: apropriacdo e influéncias na
contemporaneidade. Zamora, Fundacién Rei Afonso Henriques. Centro de Estudios Arnaldo Aradjo.
Escola Superior Artistica do Porto (ESAP), Porto, Portugal. 2011. Disponible en:
http://imww.academia.edu/7284138/Arquitectura_de_Lu%C3%ADs_Barrag%C3%Aln_apropria%C3
%A7%C3%A30_e_influeC3%AANcias_na_contemporaneidade
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2. LOCALIZACION Y GENERALIDADES DE LA PASANTIA

México esta ubicado en América del Norte, su capital es Ciudad de México y esta
constituido por 32 entidades federativas. A nivel mundial es el decimocuarto pais
con mayor extension y el tercero mas grande de Latinoamérica. En el ambito
econdémico, ocupa el segundo lugar con mayor movimiento y fluidez econémicos en
América Latina.

2.1. LUGAR DE EJECUCION DE LA PASANTIA
La empresa SIICA S.A. tiene domicilio en el Edificio Espafia Boulevard
Independencia 3438. El proyecto se desarrollé en Torre6n Coahuila-México y

estuvo a cargo del Arquitecto Juan Carlos Garcia Vite.

Figura 18. Ubicacion geografica de México D.F.

&
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Y
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Fuente: Tomado de Lamundi.com
El estado en el cual se encuentra la empresa SIICA es Coahuila de Zaragoza,

siendo el tercero mas extenso del territorio mexicano, dividido en 38 municipios;
entre ellos, los mas importantes se encuentran Torreon.
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Torredn es una de las ciudades mas jovenes de México; la economia de la ciudad
se basa en la industria agricola, la industria textil, metalirgica, quimica, el comercio
y los servicios. A nivel arquitecténico, posee gran riqueza en cuanto a
construcciones coloniales, (casas, espacios y edificios publicos) que comprenden
del afio 1920 al 1940, tales como: el Mercado Juarez (1932), el Hotel Galicia (1942),
el Estadio Revolucion (1932) y el Edificio Eléctrico (1930).

Figura 19. Torreén, México D.F.

Fuente: https://www.google.com/search?g=torreon+mexico&newwindow.

El proyecto se llevo a cabo durante el periodo comprendido entre el dia 18 de junio
de 2018 al 5 de octubre del mismo afio.

A continuacion, se muestra una figura con los mapas de los lugares donde se
ejecuto el proyecto por parte del pasante.
Figura 20. Mapas de México, Coahuila 'y Torredn
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Torredn es una zona metropolitana en donde la cotidianidad del trabajo,
recreacion, vivienda y demas actividades econémicas sobrepasan sus limites
territoriales, asi como los limites politico-administrativo de los municipios que la
conforman.

México tiene una superficie territorial total de 502,799.38 hectareas, de las cuales
473,142.14 son de caracter rural y 29,657.24 urbanizada, lo que corresponde al
94.10 % del territorio rural y 5.90% urbano.

La poblacion censada de acuerdo a INEGI en 2010 es de 1;215,817 habitantes en
la ZML, (al 2015 segun datos de CONAPO es de 1;313,161 habitantes) distribuidos
de la siguiente manera: 998,090 habitantes que representan el 82.19% y viven en
el &rea urbana y 217,727 habitantes que representan el 17.90% vy viven en el area
rural.

Figura 21. Asentamientos urbanos y rurales de Torreén.

Fuente: Ley de Asentamientos Urbanos de Torreén.

2.2. Grupo SIICA

De acuerdo al curriculum del grupo, la empresa cuenta con un equipo de trabajo
altamente capacitado, que disefia proyectos innovadores y a la vanguardia. Su
visibn y mision abarca ser los responsables de proyectos de construccion
nacionales e internacionales, siendo innovadores comprometidos con el desarrollo
del pais, mejorando la calidad de vida, teniendo en cuenta la calidad del trabajo y el
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cuidado del medio ambiente. Sus valores institucionales son: compromiso, equipo,
efectividad, calidad, entre otros®s.

El grupo SIICA maneja proyectos arquitecténicos, llave en mano, industriales,
sustentables, habitacionales, tramos carreteros, hospitalarios y vias férreas4.

Servicios del grupo SIICA
Energia:

» Construccion de gaseoductos.
 Construccion de plantas.

* Construccion de infraestructura urbana de alta eficiencia energética.

Figura 22. Sistema de gaseoducto SIICA.

Llave en mano:

* Naves de produccion y de servicios.

* Desarrollo y planeacion.

* Parques industriales.

* Naves industriales.

* Plantas de produccién y productos terminados APP.

* Proyecto de inversion y de asociacion (publico y privado)*®.

13 CURRICULUM SIICA. [PDF]. 2018.
14 Ibidem.
15 Ibidem.
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Figura 23. Proyectos arquitectonicos SIICA.

Fuente: SIICA, 2018.

Proyectos Industriales: SIICA es una empresa que desarrolla y construye
proyectos industriales, centros de distribucion y naves de produccién. Con mas de
71 afos de experiencia construyendo con los mas altos estandares de calidad.
Proyectos sustentables: SIICA es una empresa comprometida con el medio
ambiente, participando en la construccién de plantas tratadoras de agua residuales,
biodigestores y proyectos habitacionales sustentables.

Figura 24. Planta de tratamiento de agua residual SIICA.

|

A |
Fuente: SIICA, 2018.
Proyectos habitacionales:

» Urbanizacion.
* Vivienda.
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Figura 25. Proyectos habitacionales SIICA.

Fuente: SIICA, 2018.
Tramos carreteros:

* Autopistas.

* Distribuidores viales.

* Nuevas vias de comunicacion.

* Viabilidades de concreto hidraulico.

Figura 26. Tramos carreteros SIICA.

Fuente: SIICA, 2018.
Proyectos hospitalarios:
* Clinicas integrales.

* Unidades de medicina familiar.
» Hospitales.
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Figura 27. Proyectos hospitalarios SIICA.

Fuente: SIICA, 2018.

Vias férreas: construccion de infraestructura ferroviaria a lo largo del pais, de
acuerdo a la normatividad vigente.

Historia

Grupo SIICA “Soluciones de Ingenieria y Calidad Ambiental, S.A. de C.V.” es una
Empresa concebida en los afios 70's y fundada en 1990. Es una empresa mexicana
de profesionales calificados, con experiencia en mas de 450 empresas en México,
gue asesora en el cumplimiento de todas las disposiciones legales en materia de
Seguridad e Higiene Industrial, Ecologia y Calidad?®.

Mision

SIICA tiene como Mision el desarrollo de las Empresas y sus trabajadores, mediante
la prestacion de Servicios de Asesoria y Capacitacion en materia de Seguridad e
Higiene Industrial, Ecologia y Calidad*’.

Vision

"Contribuir al mejoramiento de la Calidad de Vida de los trabajadores, asi como la

preservacion del Medio Ambiente, al crecimiento equilibrado de las Empresas y al
desarrollo sustentable de Nuestra Sociedad"!8,

16 SIICA. 2018. Disponible en: http://www.siica.com/index.html
17 1bidem.
18 1bidem.
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SIICA.

Valores

Reconociendo como un valor trascendental el trabajo, en SIICA se promueve:

Cuidado de la Vida, la Salud y la Integridad de los trabajadores, asi como de las
instalaciones y del Medio Ambiente con el propésito de elevar la productividad de
las Empresas y el bienestar integral de la Sociedad empleando en ellos la practica

de las Virtudes Teologales, Morales y Humanas?®.

Politica de Calidad

SIICA tiene el firme compromiso de cumplir con las expectativas y necesidad de sus
clientes, a través de brindar nuestros servicios en tiempo, con un costo competitivo
y con el cumplimiento estricto de los requerimientos establecidos por las Normas
Oficiales Mexicanas en materia de Seguridad e Higiene Industrial, Ecologia y
Calidad y por los estandares propios de nuestra organizacion, con el fin de tener en

el mejoramiento continuo, la forma de alcanzar el desarrollo sustentable?.

Servicios

Figura 28. Organigrama SIICA
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Fuente: SIICA, 2018.

19 Ibidem.
20 |hidem.

DIVISION DE
GESTION
Y CAPACITACION

UNIDAD DE
VERIFICACION
STPS

pag.

42



2.3. CONTEXTUALIZACION ESTUDIO DE MOVILIDAD URBANA
SUSTENTABLE LA LAGUNA

Teniendo en cuenta criterios arquitecténicos del crecimiento de todas las ciudades
durante el paso del tiempo, Torredn presenta un crecimiento en extremo acelerado,
es una ciudad que requiere de nuevas dindmicas; segun el estudio y datos del
INFONAVIT, “entre 1950 y 2015 la mancha urbana crecio seis veces en extension
mientras que la poblacién creci6 tres veces™?, lo cual durante el tiempo de ejecucién
de la pasantia se encontraron algunas diferencias y ciertas caracteristicas que
corroboran los datos:

1. Debido a la baja densidad de habitantes por metro cuadrado en el area
urbana, la ciudad se ha extendido a un modelo de ciudad mucho méas amplio
gue no requiere de forma exclusiva la conglomeracién y construccién de
grandes edificios multifamiliares sino una tipologia de viviendas dispersas.

2. Como en todas las ciudades, este modelo ha propiciado el despoblamiento
de los centros urbanos y su decadencia urbana, a pesar de considerarse
como una ciudad nueva, con apenas 105 afios.

3. Las distancias entre sectores y la falta de ciclo rutas y espacios para el
peaton, sumado a las altas temperaturas climaticas, hace que la demanda
automotriz y el transporte publico sean esenciales para la movilidad de los
ciudadanos.

Lo anterior dio vida al Plan de Movilidad no motorizada en estas areas.

El plan impulsado y disefiado por la Direccion General de Vialidad y Movilidad
Urbana, tuvo como objeto principal:

El desarrollo de un sistema de movilidad urbana que empoderara e integrara a
los modos no motorizados de transporte en la movilidad cotidiana,
contribuyendo en el desarrollo de una ciudad accesible, compacta y sustentable
a través de acciones en infraestructura, normatividad, programas de fomento,
educacion y seguridad??.

El plan se confeccion6 haciendo uso de estrategias de mercadeo e impacto social
mediante la realizacion de talleres y sondeos con el fin de generar un acercamiento
entre grupos ciudadanos y colectivos peatonales-ciclistas, desde las direcciones de
la administracion municipal y demas interesados en temas de movilidad urbana, que

2! Estudio Plan Integral De Movilidad Urbana Sustentable De La Laguna. PIMUS. Gobierno de
Coahuila.

22 DIRECCION GENERAL DE VIALIDAD Y MOVILIDAD URBANA. Propuesta del Plan de Movilidad
NO Motorizada. [Presentacion]. Instituto Municipal de Planeacién y Competitividad de Torreén
IMPLAN. Torre6n, México D.F.
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sirvieron para el intercambio de opiniones y necesidades, ademas de retroalimentar
el didlogo en materia de temas de movilidad y normatividad vial urbana. Una vez
revisado el diagndstico basico, a partir de la aplicacion de una encuesta a 1,371
ciudadanos sobre la problemética de la movilidad no motorizada (y su relacion con
la movilidad integral), se elaboraron los objetivos, se trazaron metas, estrategias y
acciones.

Lo anterior impulso la identificaciéon de lideres que contribuyeran a la conformacién
de grupos promotores con la finalidad de impulsar proyectos y programas del plan.

El diagnéstico en la regién Lagunera arrojo los siguientes datos a partir de lineas
generales de accion:

» Encuestas origen-destino (7,616 habitantes).
Lineas generales de accion:

* Corredores peatonales

» Zonas 30

* Parques lineales

* Red de infraestructura ciclista
* Calles completas

El diagnéstico basico, segun datos oficiales de la Direccion General De Vialidad Y
Movilidad Urbana de Meéxico, es que existen 321,891 vehiculos registrados en
circulacion. Ademas, en la region lagunera la mayor concentracion de vehiculos
particulares esta en 16 municipios.

Plan Estratégico Metropolitano

Infraestructura no incluyente e inequitativa:
Falta de vision humanista.

Falta de elevacion de la condicion peaton.
Presupuesto publico deficiente.

Falta de asociacién publico-privada®s.

En ese sentido, el Plan Estratégico Metropolitano se traz6 con el principal objetivo
de mejorar la movilidad en la Zona Metropolitana Laguna, en la que el peaton sea
una figura central y las vialidades estén compartidas arménicamente por todos los
métodos de transporte.

De ese objetivo, se encontré que principalmente las acciones a ejecutar estaban
asociadas a la inversion en infraestructura vial, con el fin de hacerla incluyente y
equitativa. Ademas de esto, la orientacion del disefio fue hacia las ciudades, con el
fin de que sus cruceros fueran de flujo continuo y existieran calles completas,

23 PLAN ESTRATEGICO METROPOLITANO 2014. Mesas de trabajo.
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aprovechando asi todos los recursos disponibles para ese proposito, partiendo de
un incremento del 30% en el uso de transporte publico masivo y el 25% del sistema
no motorizado, para encontrar un equilibrio.

Figura 29. Ejes tematicos.

PROGRAMAS DE REDES DE I‘!URMATIVIDAD EDUCACION Y
FOMENTO INFRAESTRUCTURA.  TECNICA Y LEGAL  ~ SEGURIDAD VIAL

SUBSISTEMAS

MOVILIDAD  MOVILIDAD INTER- VISION
PEATONAL CICLISTA®  MODALIDAD CERO

Fuente: Plan Estratégico Metropolitano, 2014.

Dentro de las estrategias de movilidad, teniendo en cuenta los ejes tematicos, se
propuso:

e Crear un sistema de transporte publico multimodal metropolitano, con
infraestructura integral para vehiculos motorizados y no motorizados,
ciclovias y peatones para accesibilidad equitativa.

e Educar, capacitar y certificar a operadores de T.P., automovilistas, ciclistas y
peatones.

e Implementar proyectos que promuevan el desarrollo y la movilidad urbana
por medio de incentivos, capacitacion y educacion vial?*.

Dentro de los ejes tematicos en la propuesta estratégica del plan, se tuvieron en
cuenta:

2.3.1. Antecedentes del Proyecto de Transporte de Torredn Laguna
El Plan Integral de Movilidad Urbana Sustentable permiti6 la enunciacién de

resultados especificos que, tras la realizacion de una fase diagndstica, sirvié para
trazar las lineas estratégicas del PIMUS Laguna.

24 |bidem.,
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El Sistema urbano de la zona metropolitana de Laguna, present6 una tendencia de
crecimiento territorial por expansion territorial hacia las periferias que resulto
desproporcionado en relacién al crecimiento poblacional®.

Segun el mismo informe de PIMUS Laguna, el modelo de crecimiento actual generé
que, en el afo 2014, 10.300 casas resultaran abandonadas en esta zona
metropolitana, informacion que fue corroborada en datos de INFONAVIT. De la
misma manera, se encontr6 que el modelo de crecimiento propicié el
despoblamiento de los centros urbanos y su decadencia, por ejemplo, en el centro
del municipio de Torredn, la poblacién que residia entre 2000 y 2010 disminuyo en
un 27%.

Otro de los datos mas importantes en relacién a la oferta y demanda de transporte
publico en esta zona, estuvo directamente relacionada con el crecimiento urbano y
la densidad demogréfica; en este sentido, siempre existi0 una presion por
incrementar el costo del transporte, aspecto negativo que debia suplirse para evitar
un colapso en materia de movilidad y economia.

La situacion agudizada anterior resulté en el aumento del pasaje del transporte y
también, en relacion al tiempo de ingreso y recorridos que tomaban los ciudadanos,
por lo que fue necesario el desarrollo de un proyecto que incluyera un sistema de
transporte ordenado, controlado y compacto de alto impacto.

En base a los resultados del diagnéstico, se definié la linea final a la propuesta en
materia del sistema de transporte publico, de manera que se propuso el proyecto
con un enfoque netamente eficiente y sustentable. Sus principales caracteristicas
son:

Mejorar el transito y vialidad: en este sentido, se asegur6 que las vias principales
contaran con la misma amplitud en ambas secciones de circulacién, que
garantizaran el flujo continuo de vehiculos.

Gestidn de la movilidad: para este punto fue preciso ahondar en las problematicas
y factores negativos mas comunes, como la accidentalidad del transporte publico y
la chatarrizacion de vehiculos muy antiguos, etc., para tenerlos como bases y dar
soluciones eficaces que se ajustaran a las leyes, reglamentos y supervision
operativa.

A partir de la informacidon recopilada, se definieron cinco lineas generales
estratégicas para el desarrollo de las propuestas del PIMUS Laguna. En la Figura
27 se resumen dichas lineas.

25 Op. Cit. ESTUDIO PLAN INTEGRAL DE MOVILIDAD URBANA SUSTENTABLE DE LA
LAGUNA.
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Figura 30. Lineas Generales Estratégicas del PIMUS Laguna

) Crecimiento urbano ordenado, controlado y compacto

Fuente: PIMUS, Laguna.
2.3.2. Lineas Generales Estratégicas del PIMUS Laguna.
2.3.2.1. Crecimiento urbano ordenado, controlado y compacto.

Las estrategias de PIMUS Laguna busco suplir los vacios existentes al interior de
Su zona metropolitana para contener el crecimiento demografico, a través de un
mejor sistema de transporte. Para ello fue necesario revertir la presion sobre la
infraestructura con cinturones verdes de cultivos sustentables, también incrementar
las densidades habitacionales o servicios alrededor de las principales vialidades.

Esta linea estratégica cont6 con los siguientes ejes de accion:

e Incentivar el uso no urbano habitacional para evitar presiones de
urbanizacion.

e Definir con claridad los limites urbanos.

e Fomentar el uso de los vacios urbanos, convirtiéendolos en espacios
habitacionales.

e Aprovechar el suelo y la infraestructura de manera optima.

e Proporcionar valor al patrimonio urbano, paisajistico y cultural de la
region?e,

2.3.2.2. Priorizacion de modos no motorizados de transporte.
A partir de los resultados esperados, el proyecto le apostoé a la construccion de calles

completas, considerando al peatén y el ciclista, basados en sus necesidades de
movilidad, incentivando un mayor uso de estas alternativas.

26 PIMUS Laguna. Op. Cit.
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También mediante la homologacién de colores en los sefialamientos horizontal y
vertical, intersecciones, zonas de demanda peatonal y carriles de bicicletas
principalmente.

Esta linea estratégica tiene los siguientes ejes de accion:

Definicion de corredores peatonales y espacios publicos.
Definicion de red de ciclo pistas.

Implementacion de zonas 30.

Prioridad de la movilidad peatonal y ciclista sobre el automévil?’.

2.3.2.3. Desarrollo de un sistema de transporte publico integrado

Mediante el estudio del problema, se descubrio que el servicio brindado actualmente
necesita una optimizacion y reestructuracion de las rutas, haciendo mas eficientes
sus recorridos, disminuyendo la flota en circulacion y adecuando sus frecuencias a
la demanda a lo largo del dia.

Por otra parte, se requiere mejorar elementos especificos del transporte publico
como: renovacion de los autobuses, pago electronico de los viajes, estaciones 0
paraderos de buses definidos en tipologia, ergonomia y que brinden la informacién
necesaria al usuario?,

Esta linea estratégica tiene los siguientes ejes de accion:

Poner en marcha el primer corredor troncal de Laguna.
Definir la articulacién de una red complementaria de rutas e integracion con
otros modos de transporte.

e Proponer corredores troncales posteriores®.

2.3.2.4. Racionalizacion del transito y vialidad.

Un aspecto relevante la propuesta esta encaminada a la equidad y 6ptimo uso de
las vialidades en la zona metropolitana; para ello se requirieron modificaciones de
intersecciones, vialidades operativas y fisicas, restriccion de zonas de
estacionamiento en la vialidad e implementacion de sefialamiento horizontal y
vertical adecuado®.

Esta linea estratégica tiene los siguientes ejes de accion:

e Optimizar y/o modificar las intersecciones.
Proponer ampliaciones de vialidades de integracién regional y urbana.

27 |bidem.
28 |bidem.
29 |hidem.
30 Ibidem.
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e Gestionar areas de estacionamientos.
e Proponer puentes y pasos a desnivel3!.

2.3.2.5. Gestion integral de la movilidad.

La gestion integral de movilidad implicO mejorar aspectos como: supervision y
control, basados en la reglamentacién y leyes, asi como la coordinacién a nivel
administrativo - puablico que actualizara los procedimientos actuales.

En ese sentido, se incluyeron los autobuses fuera del limite que marca la ley en
ambos estados involucrados, el personal insuficiente y supervision precaria que no
obliga a los concesionarios a tener en condiciones adecuadas las unidades; asi
mismo se necesité fortalecer la planeacion de manera anticipada, que incluyera los
elementos que se adecuaron al servicio en la zona metropolitana®?.

Esta linea estratégica tiene los siguientes ejes de accion:

e Coordinar institucionalmente el desarrollo de proyectos estratégicos en la
region, gestion integral de transporte, vialidad y movilidad no motorizada.
Definir mecanismos de participacion ciudadana.

Fortalecer el control y supervision de los servicios de transporte publico®3,

2.4. CENTRO HISTORICO DE TORREON

El centro histérico de Torredn segun el diagndstico previo, se destacé por haber
perdido poblacion durante los ultimos afos, problematica que motivo el abandono
de numerosos predios y locales comerciales. Por tal razén, se replanteé el uso de
sus espacios, logrando enmarcar su potencial en la zona metropolitana.

La implementacion del BRT facilitdé el acceso al centro histérico desde distintos
puntos de la zona metropolitana, contribuyendo a su renacimiento. El centro
historico de Torreon podra convertirse en unos los puntos mas dindmicos y vivos de
la region, aprovechando los programas urbanos existentes, potencializandolos con
otros complementarios y fomentando el desarrollo de viviendas de distintos tipos,
creando las condiciones para que vuelva a ser un lugar donde la gente quiera vivir.

31 |bidem.
32 |bidem.
33 |bidem.
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Figura 31. Estructura urbana propuesta para la zona metropolitana Laguna.

Fuente: PIMUS Laguna.

2.5. DESARROLLO DEL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO INTEGRADO
La propuesta de transporte publico se plante6 basada en las lineas de accién
mencionadas anteriormente. Dicha propuesta se divide por horizontes de tiempo:
corto, mediano y largo plazo.

A continuacion, se evidencia el cronograma propuesto para el desarrollo de la zona
metropolitana de Torreon.
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Cuadro 3. Cronograma de acciones implementadas en la zona DOT del centro

histérico de Torredn.

con riesgo estructural
o subutilizados bajo la
figura de compra o
expropiacion por
utilidad publica en la
zona DOT antes de
dar inicio a las obras
del corredor para
evitar especulacion de
los predios.

Promocion a la pronta

la Plaza de Armas.

Planeacion y
construccion del
Centro Cultural del
Fondo de Cultura

Econdmica en la Plaza
de Armas.

Construcciéon del

CETRAM.

Usos temporales en

integrales de acuerdo
a las especificidades vy
potenciales locales en

conjunto con
habitantes  actuales,
potenciales usuarios,
gabierno e
inversionistas

privados.

Construccion del

complejo comercial de

Acciones Corto plazo Mediano plazo Largo plazo
inmediatas

Recuperacion Peatonalizacién de las | pjaneacién de | Construccién de los
inmediata de bienes y | calles Cepeda y Valdez | proyectos urbanos | ©©mplejos de vivienda
predios abandonados, Carrillo colindantes a participativos e | Y usos mixtos del Eje

Valdez Carrillo.

utilizacion de | los predios a | usos mixtos Soriana

inmuebles semi- | intervenir. Centro.

abandonados pero con »

arquitectonicas Instituto Goethe

susceptibles de ser Laguna - Galeria
Simon Lack.

preservadas mediante
programas de renta
temporal a estudiantes
y creadores.

Fuente: PIMUS Laguna.
2.5.1. Caracteristicas Técnicas Principales del Proyecto de Infraestructura

El proyecto de infraestructura para transporte, considero varias etapas asociadas al
horizonte del proyecto, la proyeccion de demanda, los recursos disponibles y la
prioridad de implantacién de los corredores identificados. Los corredores troncales
de transporte masivo, asi como la concentraciéon tanto de rutas y de demanda de
los mismos, estan orientadas dentro de la zona de estudio hacia la zona
metropolitana donde se encuentran los mayores volimenes de demanda de
transporte publico en las siguientes vialidades:

1 Boulevard Revolucién (Torredn)

[J Carretera Torreon — Matamoros

1 Boulevard Miguel Aleman (Gémez Palacio)
1 Periférico (Lerdo y Gomez Palacio)

1 Boulevard Independencia (Torredn)
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(1 Par vial Francisco |. Madero / Morelos (Gémez Palacio)

[1 Boulevard Rebollo Acosta (GAmez Palacio)

[0 Avenida Guadalupe Victoria (Lerdo)
0 Par vial Muzquiz / Ramos Arizpe (Torreén)3*

La elecciéon de la opcién tecnolégica de transporte masivo del trazo de los
corredores en las etapas presentadas en el numeral anterior, se basé en los
siguientes criterios:

[0 Jerarquia vial.

1 Necesidad de consolidacion urbana y usos de suelo.
[0 Oferta de servicios de transporte publico.
(1 Demanda de servicios de transporte publico.
[ Inversién adicional en infraestructura vial®.

A continuacion, se presentan los criterios de eleccién de los corredores para los
diferentes horizontes de evaluacion:

Cuadro 4. Seleccion de corredores de transporte.

Corto Plazo

Criterio 2 Mediano plazo Largo Plazo
Fase 1 Fase
El corredor de la Av.
Miguel Aleman — Par
vial de Av, Miguel [Se  elige el corredor
Ramos Arizpe y Av. | Boulevard Independencia Se consolida la red wvial
Melchor Muzquiz - | (Torredn) y par wial ?—;I Eﬂghgﬁoﬂfﬂ del sistemna,
Av. Revoluciom —|Francisco 1. Madero - corredoresp con carrril robusteciendo la
Jerarquia vial | Bhd. Torredn | Morelos (Gomez Palacio) aferandal pars medor integracion y cambiando
Matamoros es la | por que conecta las zonas Faro reacl'ﬁnp:ﬂ SE‘tJEI‘rI‘Iar carriles preferentes a
principal vialidad de | periféricas con los centros BRTD rad confinados al transporte
la ZML con |urbanos mas importantes publico
integracion  de los | de la ZML.
municipios principales
de la zona conurbada
Problema de ) .
consolidacion reciente El uso de suelo anezfmf;:g:s DSLR'G;
Consolidacién ;:nr;'?ﬁgfg:'a' d;;f‘; Conecta zonas con usos de E:;?;Tg‘:;“’ metorands, | €xpansion y el desarroll
urbana y usos ! - suelo variados (comercial, Jor orientado al transporte se
con usos de suelo 2t te la conexion con los
de suelo ) servicios y habitacional) propone una red de
variados centros  wrbanos  de comadoras de madiana
(habitacional, Gémez Palacio y Torre6n. a": . rac. dod ¥
| comercial y servicios) pac
Oferta de | De 39 a 43 rutas con i
servicios  de |frecuencias conjuntas | Alrededor de 68 rutas con ?gw,w”;('ﬁ?rz:gh:d Q Se considera toda la red
transporte de entre 120 y 150 | 208 veh,/ hora tran:Yrte o'blico del transporte plblico
piiblico | veh.fhera porte pu
Demanda de |De 3 mi a 5 mi ' . De 2 mil a3 mil pasajeros |De 3 mil a 5 mil
servicios  de |pasajeros por hora Der 1h§r12 a ? ;';up;faéﬁml: por hora por sentido en la | pasajeros por hora por
transporte por sentido en la hora m 5 de mgo'mademanda hora de maxima | sentide en la hora de
publico | de maxima demanda ) - demanda maxima demanda
Tecnologia Carril  confinade vy . " Carril confinado ¥
elegida preferente Carril preferente Carril preferente preferente

34 |bidem.
35 |bidem.

Fuente: PIMUS Laguna.
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2.6. DIMENSIONAMIENTO GENERAL DEL PROYECTO

Los derechos de via requeridos no contemplan la adquisicion de predios para los
corredores confinados y preferenciales, por ello, se propuso el ajuste de secciones
modificando los anchos de andenes frente a las estaciones, camellones para la
construccién de estaciones y el uso de andenes para la instalacion de paraderos de
buses.

Se contempl6 la adquisicion de terrenos para la construccion de terminales y patios
de guarda.

Estaciones

Se ubican dentro del corredor y son utilizadas para ascenso y descenso de
pasajeros. Dichos elementos se encuentran ubicados estratégicamente segun el
aforo de ascensos y descensos de usuarios para satisfacer las necesidades de la
zona.

Las estaciones estan formadas por una plataforma a un nivel de piso mayor que al
de nivel de andenes; cuentan con un disefilo de acceso universal, una cubierta
superior y debe contar con todo el equipamiento para cubrir la seguridad y
comodidad del pasajero.

Estacion tipo 1

Estacion de 2.5m de ancho x 62.00 m de largo mas rampa de acceso de 15.00 m.
con carril de rebase?®.

Figura 32. Esquema de Estacion T-1
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Fuente: PIMUS Laguna.

36 |bidem.
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Estacion tipo 2

Estacion de 3.50 de ancho m x 32.00 de largo mas 15.00 m de rampa de acceso.
Sin carril de rebase®’.

Figura 33. Esquema de Estacion Tipo 2

Fuente: PIMUS Laguna.

Estacion tipo 3

Estacion de 2.5m de ancho x 20 m de largo mas 15.00 m de rampa de acceso. Sin
carril de rebase®.

Figura 34. Esquema Estacion Tipo 3

Fuente: PIMUS Laguna.

Estacion tipo 4

Estacion de 2.50 m de ancho x 40 m de largo mas rampa de acceso de 15.00 m
con carril de rebase. Ver Imagen 4689,

37 |bidem.
38 |bidem.
39 |bidem.
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Figura 35. Esquema Estacién Tipo 4
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Fuente: PIMUS Laguna.
Terminales

Las terminales son espacios designados para la incorporacion de pasajeros al
sistema BRT, estos se encuentran en cada extremo del trayecto como punto de
conexion intermodal con otros sistemas de transporte“°.

Se encuentran dentro de un espacio controlado, conformados por andenes de
ascenso y descenso, carriles de rebase, area de servicios administrativos,
monitores, aseo y bodega, servicios sanitarios y un acceso controlado a la terminal
y ademas los andenes de rutas alimentadoras donde se hara la transferencia de
pasajeros del corredor a las rutas auxiliares y viceversa. La operacién general de
estas terminales es fundamental dentro del corredor, pues es un punto de cambio
de sistema de movilidad, pasando del convencional de las rutas alimentadoras al
del corredor®,

Figura 36. Esquema terminal Coahuila.

Fuente: PIMUS Laguna.

Para buses o paraderos

40 |bidem.
41 |bidem.
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Son elementos arquitectonicos dentro del corredor donde los autobuses se detienen
para permitir el ascenso y descenso de los pasajeros. Estan cubiertas con
marquesinas para proteger a los usuarios del clima. Cuentan con placas
informativas que contienen los recorridos de las lineas de autobus vy
ocasionalmente, carteles de publicidad.

Figura 37. Descripcion de los componentes del proyecto.

SIMBOLOGIA
Zona Urbana
r —' Limite Municipal
| 4 Limite estatal
Red Vial
=== Troncal 1 BRT

Terminales Fase BRT
(§) Terminales Fase PIMUS
@ cnu
® Esto de Transfe
0 2 4 6
E—  ——
Kilometers

MATANMDROS

Fuente: PIMUS Laguna.

Disefio conceptual del equipo de transporte (material rodante), talleres y
patios.

Las caracteristicas técnicas de los vehiculos cuentan con una flota que se
recomienda para operar la propuesta de Sistema Integrado de Transporte de La
Laguna. A continuacioén, se detalla la flota de las rutas dependiendo de la demanda
gue atienden y mejoran las practicas operacionales.

Padron: los vehiculos de este tipo operan en la ruta troncal y troncales flexibles del
sistema de transporte propuesto. Cuentan con una capacidad de 100 pasajeros y
12 metros de longitud, 3 puertas a la derechay 2 puertas a la izquierda*?.

42 |bidem.
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Figura 38. Vehiculo padron
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Fuente: PIMUS Laguna.

Autobus convencional: este opera en las rutas donde, dependiendo de la demanda,
resulte eficiente su operacion; tiene una capacidad de 80 pasajeros, 2 puertas y la
opcion de instalar una mas en el lado izquierdo, que permita transferencias. Su
longitud es de 10 m aproximadamente.*3,

Figura 39. Vehiculo convencional

Fuente: PIMUS Laguna.

Gestion del estacionamiento en Torreén

De acuerdo al diagndstico, se analizaron 64 manzanas en el centro de Torredn, en
donde se determinaron las caracteristicas fisicas de los estacionamientos. En la
siguiente figura se muestran las manzanas que se analizaron.

43 |bidem.
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Figura 40. Manzanas analizadas en Torredn
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Fuente: PIMUS Laguna.

En esta zona se determind una oferta de estacionamientos de alrededor 4.675
cajones, de los cuales cerca de 3.700 son cajones en corddn y 975 son cajones en
bateria®.

Los sistemas de parquimetros tienen como objetivo principal aumentar la rotacion
de la demanda que se presenta y por lo tanto disminuir la duracion promedio; con
una gran oferta para una relativa menor demanda, este objetivo no se puede
alcanzar, por lo tanto, como primera accidon para la gestion eficiente de
estacionamientos, se redujo el nimero de cajones ofertados®.

2.7. PLAN ESTRATEGICO PARA TORREON CON ENFOQUE
METROPOLITANO 2040

El Plan Estratégico para Torre6n con enfoque Metropolitano 2040; es el fruto
del trabajo coordinado por el Instituto Municipal de Planeacién y Competitividad
de Torredn (IMPLAN), en el cual participaron de manera activa las instituciones
gubernamentales, empresarios, organismos de la sociedad civil y ciudadanos
comprometidos con el desarrollo de esta importante zona del pais“®.

La Zona Metropolitana de La Laguna abarca los territorios de cuatro municipios
en dos estados de la republica mexicana: Torre6n y Matamoros en Coahuila;
Gbmez Palacio y Lerdo en Durango. Esta zona se ha conurbado

44 Ibidem.

45 |bidem.

46 TRC 20140. PLAN ESTRATEGICO PARA TORREON CON ENFOQUE METROPOLITANO 2040.
IMPLAN TORREON. [PDF].
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paulatinamente y complementa multiples funciones y actividades en aspectos
econdmicos, ambientales, sociales y culturales.

2.7.1. Antecedentes

El Plan Estratégico surgié a partir de diversas iniciativas y procesos de
planeacion que se realizaron desde hace aproximadamente 20 afios y que han
significado esfuerzos de colaboracion y coordinacién entre las autoridades y
los organismos empresariales y sociales, de tal forma que, tanto Torrebn como
la Zona Metropolitana de La Laguna, han contado con importantes documentos
de planeacién con el fin de dar un rumbo estratégico, integral y de largo plazo
al desarrollo econémico y social*’.

2.7.2. Objetivos

» Definir un conjunto priorizado de estrategias, acciones y proyectos para lograr
una visiéon consensuada del desarrollo de Torreén y la Zona Metropolitana de
La Laguna a mediano y largo plazo, especificamente para el periodo
comprendido entre los afios 2015 a 2040. En una primera etapa estos
elementos estan definidos para el Municipio de Torre6n contando con un
enfoque metropolitano.

*Incorporar en su proceso de elaboracion, instrumentacion, evaluacion y
retroalimentacion, al conjunto de agentes sociales, que a partir de metas y
valores comunes, puedan asegurar el cambio en el rumbo del desarrollo de La
Laguna®.

2.7.3. Alcances

El Plan Estratégico implica el reconocimiento de elementos valiosos de
anteriores procesos de planeacion y la incorporacién de nuevas ideas y
conceptos que surgen a partir de sesiones de trabajo realizadas en
colaboracién con los agentes sociales organizados en torno a los temas mas
significativos: desarrollo econdmico y competitividad, desarrollo social,
sustentabilidad, movilidad urbana, desarrollo urbano e infraestructura,
desarrollo institucional y participacion ciudadana®.

A partir de este proceso de planeacion participativa se construyé una Cartera
de Proyectos que facilita y promueve la instrumentacion del Plan Estratégico;
desde la integracién de los contenidos de cada proyecto hasta la gestion,
conformacion de equipos de trabajo, elaboracién de estudios de
factibilidad y la gestion integral para su instrumentacion®®.

47 Ibidem.
48 |Ibidem.
49 Ibidem.
50 Ibidem.
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Figura 41. Plan Estratégico para Torredn con enfoque Metropolitano 2040

Fuente: Ibidem.

Finalmente, el alcance del presente Plan Estratégico concluye con la definicion
y ejecucion de mecanismos de monitoreo y evaluacion de cada una de las
acciones delineadas, asi como la comunicacién constante con los agentes
sociales encargados de realizarlas para que puedan ser mejoradas a partir de
los reportes de su instrumentacion®?.

2.7.4. Metodologia

El Plan Estratégico fue realizado en base a un proceso amplio de consulta con
la ciudadania, desde septiembre de 2014 has marzo del 2015. En ese tiempo
se conformaron seis mesas de trabajo, siguiendo los ejes prioritarios del
desarrollo metropolitano (Medio Ambiente y Sustentabilidad, Desarrollo
Econdmico, Desarrollo Social, Movilidad y Transporte, Entorno Urbano y Buen
Gobierno); para cada una de ellas se convocd a un grupo amplio y
representativo de ciudadanos expertos en el tema®?.

A través de talleres de planeacion participativa y con el soporte de estudios
técnicos elaborados por el personal del IMPLAN, se logré concretar en un
Diagndstico Estratégico la vision y el futuro tendencial, los objetivos, metas y
estrategias, asi como la Cartera de Proyectos prioritarios. Se logré definir un
rumbo para el futuro de la Zona Metropolitana de La Laguna y de Torreén, a
través de acuerdos de colaboracién, visiones compartidas y acciones

51 |bidem.
52 |hidem.
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especificas que permitan un desarrollo sustentable, competitivo, incluyente,
justo, ordenado y pacifico®3.

Se organizaron cuatro talleres:

() Taller 1: Se construyé el diagndstico-prondstico de la Zona Metropolitana y
se obtuvo como resultado el escenario tendencial en la zona a 10 afios.

[1 Taller 2: Se recabaron los elementos para la redaccién de la visién 2040 y
los objetivos estratégicos.

(] Taller 3: Se contd con informacién para la redaccién de acciones y
estrategias

[0 Taller 4: Se aportaron y eligieron los proyectos estratégicos a partir de los
cuales se conformara la cartera de proyectos del Plan Estratégico®.

Los contenidos teméticos de los ejes son los siguientes:

1. Buen Gobierno y Coordinacién Metropolitana. En este eje se trataron temas
relativos a las acciones del gobierno, la participacion ciudadana y la
coordinacion entre los gobiernos de los municipios que conforman la Zona
Metropolitana de La Laguna.

2. Desarrollo Econémico e Innovacién. En este eje se tocaron los temas
gue relacionan la actividad humana con la extraccién, produccion, intercambio,
distribucién y consumo de bienes y servicios, asi como las formas en que se
satisfacen las necesidades de una poblacién para que estas sobrevivan,
prosperen y funcionen.

3. Desarrollo Social. En este eje se refirié a las relaciones entre los
habitantes de la ciudad y su acceso al desarrollo y evolucién de relaciones de
individuos, grupos e instituciones en la sociedad. Implica desarrollo humano,
econdémico y a la larga, bienestar social.

4. Entorno Urbano. En este eje se enfatizd la relacién entre la actividad
humana y la ciudad, sus vialidades, su equipamiento, infraestructura,
mobiliario, etc.

5. Movilidad y Transporte. En este eje se abordaron cuestiones
relacionadas con la posibilidad de los habitantes para desplazarse en la ciudad.
Accesibilidad, oportunidad, eficacia y eficiencia del transporte y las vidas para
este.

6. Medio Ambiente y Sustentabilidad. En este eje se destacé la relacion entre
la actividad humanay el medio ambiente, su impacto, su cuidado, mejoramiento
y conservacion, etc.®.

53 |bidem.
54 |bidem.
55 |bidem.
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Movilidad y Transporte

La situacion de movilidad y transporte se analiz6 por medio de la planeacion
metropolitana participativa y se encontré que los problemas principales son:

1. La infraestructura de movilidad no es incluyente ni equitativa

2. La cultura vial no es suficiente

3. Falta de un sistema de transporte multimodal
4. Falta de coordinacion intermunicipal significativa
5. Crecimiento desordenado de la Zona Metropolitana de la Laguna®®.

Cuadro 5. Sintesis del Diagnéstico

FODA

Fortalezas

La Zona Metropolitana de La Laguna es productiva por encima
del promedio de ciudades mexicanas, especialmente en la
industria manufacturera. Destacan internamente la industria
metalmecanica y agroalimentaria

El nivel de cobertura de servicios pulblicos en la Zona
Metropolitana de La Laguna es similar al promedio nacional

Se cuenta con nueve parques industriales que pueden ser
aprovechados para la instalacion de empresas

La morbilidad y moralidad por diabetes estd por debajo del
promedio nacional

La ZML cuenta con infraestructura necesaria para los sectores de
transporte y telecomunicaciones.

Cobertura educativa

Oportunidades

La ubicacién geografica de la ZML estd en un punto muy
cercano para el comercio con EE.UU.

Su posicion geogrifica le permite generar nuevos mercados
para los productos agricolas estratégicos tanto a nivel nacional
como para exportacion, sumandose a la infraestructura
carretera la nueva conectividad con el Puerto de Mazatlan y la
zona costera de Sinaloa y Sonora.

La apertura del sector energético proveera de electricidad a un
muy menor costo, mejorando la competitividad con las
empresas del surde EE.UU.

Debilidades

MNecesidad de aumento en la prioridad de la participacion
ciudadana dentro de las organizaciones de la sociedad civil

El servicio publico gubernamental estd atomizado vy
descoordinado entre las ciudades de la Zona Metropolitana de La
Laguna y a su interior no hay una tradicién de servicio publico de
carrera.

El sector terciario (comercio y servicios) ha crecido singulammente
en valores absolutos, pero no asi en productividad o eficiencia

La Zona Metropolitana de La Laguna no destaca en nivel
educativo ni en su aprovechamiento o eficiencia. Tampoco por la

Amenazas

Fuga de capital humano preparado a ofros estados por la falta
de oportunidades para este perfi de la poblacién, tanto
laborales, académicas y de recreacion.

El cambio climatico, grandes sequias en los Gltimos afos. Clima
arido con temperatura promedo anual de 21° a 23°C. Ha
afectado un porcentaje importante de ganaderos y agricultores

La inseguridad en la region que ha provocado la inevitable caida
de inversiones extranjeras, asi como de movimiento de
personas del extranjero a la region.

Ingresos insuficientes en la region dado el ambiente de

56 |bidem.
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inversion en Cultura y sus manifestaciones

El grupo vulnerable de jovenes con embarazo adolescente casi
dobla el promedio nacional

La expansién desarticulada en la Zona Metropolitana de La
Laguna ha generado una demanda de infraestructura y servicios
por encima de lo que podria causar sélo el incremento
poblacional.

La tasa anual de crecimiento de los automotores facilmente
cuadruplica a la del incremento demogrifico en la Zona
Metropolitana de La Laguna en la (ltima década.

La vocacion manufacturera de la Zona Metropolitana de La
Laguna ha generado historicamente problemas para la calidad del
aire en la region, debido a uso de combustibles de baja calidad
para generacion eléctrica, solventes industriales y emision de
particulas respirables PM10 emitidas a la atmodsfera.

Si bien la Zona Metropolitana de La Laguna genera casi la mitad
de residuos solidos que el promedio del resto del pais, la
proporcion de éstos que es reciclada es inferior a la media
nacional.

La normatividad ecologica en las ciudades de la Zona
Metropolitana de La Laguna es desigual y no est4 integrada entre
si.

La disftribucion de areas verdes no es la ideal, sino que esta muy
fragmentada y no coincide con la densidad de poblacion que las
necesita.

inequidad, sensacion de inestabilidad e inceridumbre para
empresarios tanto nacionales como extranjeros.

La crisis econdmica de EE.UU. que ha traido el retorno de
poblacion migrante, la caida de las remesas hacia la region y un
incremento de poblacion sin empleo.

Fuente:

Ibidem

pag. 63



3. RESULTADOS

La implementacion del Proyecto de Sistema Integrado de Transporte en la Region
Lagunera corresponde a la Gestion Integral de Movilidad en la Zona de La Laguna.
Por lo que, para el desarrollo del presente aspecto, se observo los diversos
ordenamientos de caracter estatal y municipal relacionados con usos, reservas y
destinos del suelo aplicables a la Region Lagunera.

De tal forma, se consider6 la coordinacién de todas estas actividades, planes,
programas, proyectos, diagnésticos y propuestas de interés general relativas a la
funcionalidad de la via publica, la prestacion de los servicios publicos urbanos y la
movilidad urbana 132, encaminadas a lograr el desarrollo sustentable.

En materia federal, se consideré que los municipios estuvieron investidos de
personalidad juridica y manejaron su patrimonio conforme a lo establecido en la ley,
estando facultados para participar en la formulacion de planes de desarrollo
regional, asi como para coordinarse y asociarse con otros municipios y estados para
la eficiente prestacion de servicios publicos, como lo son las calles, parques y
jardines y su equipamiento, asi como aquellas que su respectiva legislatura les
otorgue para ello.
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4. CONCLUSIONES

Frente al desarrollo de la pasantia como uno de los ejes y fines del ejercicio
profesional en el acompafiamiento del Proyecto de Metrobus Laguna de Torredn en
México, cuya licitacion fue otorgada a la empresa SIICA S.A. C.V., se pudo concluir
que:

El objetivo del “Proyecto del Segundo Corredor Troncal de La Laguna” fue brindar
de manera eficiente y efectiva la mejor opcion de movilidad para los usuarios de
transporte publico de la Zona Metropolitana de La Laguna (ZML), contribuyendo a
su bienestar y complementando el ambicioso “Proyecto BRT Corredor Troncal de
La Laguna” de manera que se integre un sistema de transporte masivo de orden
metropolitano. Estos beneficios se lograron al reducir el tiempo promedio de viaje
de las personas que utilizan el corredor propuesto o alguna de las rutas
reestructuradas. Ademas, el incremento de velocidad tiene efectos positivos en los
costos de operacion vehicular (COV) y disminuye los tiempos de traslado.

En la parte del sistema urbano se describieron propuestas para fomentar la
ocupacion de espacios vacios hacia el interior de la periferia, tanto para uso
habitacional como de servicios, recreacion y actividades culturales que eviten la
expansion hacia las afueras periféricas.

También se describieron ejemplos de acciones y politicas para delimitar el area
urbana y la contencidon de la expansion y conversion de terrenos ejidales en
habitacionales.

Por ultimo, se propusieron acciones especificas que se pueden nombrar de
acupuntura urbana, en nodos concentradores de actividades en subcentros urbanos
identificados bajo una perspectiva de desarrollos orientados al transporte publico,
como la zona de ciudad universitaria en Torreon.

En lo referente a la movilidad peatonal, la infraestructura principal son los andenes,
por lo que se propuso una mejoria de los mismos, amplidndolos primero en los
centros urbanos y vialidades de importante circulacion. Asi mismo, se propuso en
estas mismas zonas mejorar el seflalamiento horizontal y vertical en intersecciones
de manera que se enfatice y dé prioridad al cruce de peatones.

También se propuso recuperar espacios publicos que promovieran el incremento de
viajes o duracion de las caminatas, tomando como apoyo la extension alrededor de
vias de ferrocarril y canales, de manera que se conviertan en lugares de recreacion,
gue apoyados de la iluminacion suficiente proyecten un ambiente mas seguro.

En relacién al transporte publico, el propdsito de las propuestas tiene dos grandes

vertientes: la mejora en la infraestructura, modernizacién de la flota y sistemas de
informacion al usuario, que promueva el incremento de los usuarios. Por otro lado,
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se pretende optimizar la calidad del servicio para la seguridad de los pasajeros y la
experiencia de los viajes, siendo mas rapidos y ordenados.

Para tal propdsito, en base a la demanda estimada, se propuso un sistema de
transporte que integrara tanto elementos de autobuses de transito rapido con
carriles exclusivos, como reestructuracion de rutas con paradas establecidas en
carriles preferenciales, pero con una identidad homologada y una integracion
tarifaria con pago electrénico.

En la parte de transito y vialidad, las propuestas tuvieron como principal objetivo
generar soluciones de bajo costo y alto impacto, mediante optimizacion de fases 'y
duracién de los tiempos de ciclos de seméaforos que permiten postergar soluciones
de alto costo como deprimidos y pasos superiores.

En el tema de estacionamientos, se propusieron zonas con diferentes tarifas de
cobro en parquimetros, con la finalidad de desmotivar el uso del auto particular en
los centros urbanos principalmente, que promuevan un cambio sustancial entre sus
usuarios.
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5. RECOMENDACIONES

La realizaciébn de pasantias como opcién de grado le otorga al profesional la
oportunidad no solo de ampliar sus conocimientos en el area de estudio, sino una
experiencia Unica que le permite probar el talento, abriendo puertas a futuras
préacticas u oportunidades laborales.

Por lo anterior, y luego de finalizado el proceso correspondiente, se mencionan
algunas recomendaciones a tomarse en consideracion segun cada caso.

Se recomienda a la Universidad mayor promocion y diligencia en la aprobacién y
busqueda de convenios interinstitucionales que abra sus puertas de acceso a los
estudiantes de ultimos semestres y futuros profesionales, para que éstos cuenten
con un abanico mucho mas amplio para el ejercicio y aplicacién de las pasantias,
siendo una de las principales modalidades de grado. Se hace mencion de esto,
porque al momento de buscar y suscribir un espacio de practica profesional, el
pasante ejecuto y se responsabilizé de manera individual del proceso de aprobacion
del convenio entre la Fundacion Universitaria de Popayan y el programa de
intercambios facilitado por AIESEC EN COLOMBIA, asociacion colombiana
vinculada a AIESEC INTERNATIONAL —AIESEC-, que facilito la suscripcion de la
pasantia en la empresa Mexicana SIICA S.A. C.V. de modo que, la ampliacion de
empresas disponibles para el desarrollo de practicas profesionales permitira a futuro
mayores opciones a los estudiantes.
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ANEXOS

ANEXO A. TERMINOS Y CONDICIONES OGX AISEC

El programa de infercambios faciitado por AIESEC EN COLOMBIA, asodacitn colombiana
vinculada a AIESEC INTERNATIONAL —AIESEC-, se encuenfra sujefo a los sigwentes féminos y
condiciones, en adicidn a la normatividad colombiana y las politicas infernacionales de infercambio
de AIESEC. Al pagar su infercambio o consenlir fomario, e/ PARTICIPANTE acepla eslas

disposicones:
CAPITULO | - DEFINICIONES

PRIMERA. - “AIESEC EN COLOMBIA": Es una asodaciin sin dnimo de lucro, constiliida con al
objelo de contribuir al pleno desarrolio del polencial humano yla constitucidn de la paz mundial, bajo
los mayores ineamienlos de responsabiidad y calidad, con un compromiso inquebrantable con la
cooperaciin, el entendimiento y la inlegracién inlernaconal, mediante la realizacién de inlercambios
desefados para jovenes colombanos que se encuenlren enlre los 18 y 30 ahos de edad. AIESEC
EN COLOMBIA obra por medio de Comilés Locales, que serdn los responsables del cumpimienio
de las obligadones y responsabilidades a cargo de la Asociacion.

SEGUNDA. - “PARTICIPANTE": Persona que cumple con lodos los requisilos para pafticipar en
alguno de los programas de inlercambios facklados a ravés de AIESEC EN COLOMBIA que decide
ibre y conscenlemente aplicar a uno de elos; y es fimlmente seleccionada por la Asodcacion para

que haga parie de dichos programas.

TERCERA. - “PROGRAMA INTERNACIONAL DE INTERCAMBIOS DE AIESEC™: Programa
corido por AIESEC EN COLOMBIA que brinda la oportunidad a jévenes estudianies, reckén
graduados y profesionales que habitan en Colombia de viajar fuera del pais con el objetivo de
desarrolar una actividad en una empresa u organizacidn que la requisra, para vivir una experiencia
postiva de: 1) Desarrollo del liderazgo en quien wviaja y la comunidad que ésle impacle; 2)
Aprendizaje cullural en un nuevo ambiente sodcal; 3) Aplicacdn de valores y desarmolio de hablidades
priclicas actiludinales en un ambienle exiranjero que complemenie su preparacibn académica; 4)
Desamrollo de compelencias en emprendimsento, sensiblidad cullural y responsabiidad socal; 5)
Inleraccidn con problemédlicas sociales en a pais anfitidn; y 6) Aprendizaje y transferencia de
conocimiento para la poblacén que lo selecciond. Dicho programa estd somelido a las politicas
nternacionales de inlercambio que rigen a AIESEC EN COLOMBIA; asi como a los valores, misin
y visidn de la Asociacién. Teniendo en cuenta que AIESEC EN COLOMBIA es d capitulo nacional
de AIESEC, un movimiento de liderazgo joven que busca lograr la paz y el pleno desarrolio del
polencal humano mediante a desarmolio del liderazgo en los jovenas.

CUARTA. - “PLATAFORMA DE INTERCAMBIOS DE AIESEC™: Plataforma creada por AIESEC
en la que se encuentran lodos los proyecios de inlercambio que podrd el PARTICIPANTE tomar. En
ella se encontrardn las descipcones de dichos proyeclos, asi como de ka labor a desamollar que
éslos imphguen.

QUINTA. - “PERFIL DEL PARTICIPANTE EN PLATAFORMA". Perfi digital que debe crear y
diigenciar el PARTICIPANTE en la platalorma de inlercambios de AIESEC.

SEXTA. - “ASIGNACION DE PROYECTO EN PLATAFORMA™: Proceso mediante el cual el
PARTICIPANTE asegura la realzacdn de su inlercambio en una empresa u organizacidn cuyas
necesidades son afines con los conoamsenlos, habidades y expeciativas del PARTICIPANTE. Esle
proceso serd realizado a iravés de la platalorma de inlercambios brindada por AIESEC.

PARAGRAFO PRIMERO. -La Asignacion de Proyecto en Plataforma implica que el PARTICIPANTE
ha lkeido y aceplade, ademas de las dausulas conlenidas en esle documenlo, los léminos y
condiciones del inlercambios, es decir, las condiciones de la labor a desarrollar en la empresa u
organizacion en la que Bevard a cabo su experenda, asi como la descripadn de lrabajo que esté
expuesta en al proyeclo asignado.
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SEPTIMA. - “DOCUMENTOS DE LEGALIZACION": Son lodos los documenios necesarios para
registrar de manera legal [ salida del PARTICIPANTE del pais. Por esto, el PARTICIPANTE los
debe presentar a AIESEC EN COLOMBIA, por los medns que esla asocacdn delermine, para que
su inlercambio se reakice dentro de los pardmelros legales de Colombia. Dichos documenlos sa
menconan a continuacin:

A. Copsa de la hoja de dalos biograficos del pasaporte.

B. Copia de certificado de lenenca de seguro médico inlernacional con cobertura por la iotalidad de
Ia practica y cerlificado de vacunas que ssan recomendadas para el pais al que viaje.

€. Copia de visa (Si el lugar de destino la requiere).

D. Informacién de contaclos de emergenda en el lugar donde va a realizar su praclica y en Colombia.
E. Copia de los bolelos de transporie (aéreo, lemesire o maritimo) de Colombée al pais de destino.
F. Informacbdn de contaclo de la empresa u organizacon donde realrard su nlercambio.

PARAGRAFO PRIMERO. - En el caso en que eslos documenlos no sean enviados por el
PARTICIPANTE, en los léminos eslablecidos en esle documenlo y las fechas sefaladas por
AIESEC EN COLOMBIA, este dlimo podrd expulsar al PARTICIPANTE del programa de
nlercambios, sin genarar a faver del dlimo el derecho a que los dineros ya cancalados le ssan
devuelos.

PARAGRAFO SEGUNDO.- “SESIONES DE PREPARACION": Espacios facklados por AIESEC
EN COLOMBIA con el fin de preparar al PARTICPANTE para su inlercambio. Dentro de los
conlendos ralados se deberdn estar siempre 1) Las poliicas mlernaconales de inlercambeo y 2)
Preparacion cullural

CAPITULO Il - APLICACION

OCTAVA. - APLICACION GENERAL: Las Condicdones conlenidas en el presenke documento
apkcan en lodos los inlercambios facllados por AIESEC EN COLOMBIA que se enmarguen en
alguno de los programas que la Asociaciin ofrezca.

NOVENA. - APLICABILIDAD: Estas Condiciones de Inlercambio son aplicables a menos gque sean
contranas a ka Constilucibn Nadonal y las keyes o reglamentaciones colombianas. Si alguna
disposicidon de estas Cond de Inl mbic no Gene validez, las olras disposiciones
continuaran siendo vakdas.

CAPITULO Il - PRECIOS

DECIMA. - Fl valor total que debera ser pagado por EL PARTICIPANTE serd el que consta en la
oferta aceplada por esie. Esle valor sera valdo por @ iempo que la oferda s manlenga pablica y
deberd ser cancelado una vez haya sido efeciuada la asig bn de proyecio en plalaforma. Denlro
del valor del senddio se encuenira induido el valor de la SESION DE PREPARACION PARA
PARTICIPANTES DE INTERCAMBIO (que tene un valor ndependients de 0,15 salarios minimos
legales mensuales vigenlas), siempre que el panticipanie no haya lenido experiendas previas como
participanies de los programas de inlercambios de AIESEC en Colombia o quienes, por los cargos
ocupados dentro de AIESEC estén eximidos por mandalo de las Politicas Inlernadonales de
Intercambios de AIESEC.

PARAGRAFO PRIMERO. Se enlenderan como valdos los siguienies evenlos para la soliciiud
devoluciin de dinero, sliempre y cuando se adjunlen lodas las pruebas que evidencen de manera
suficienie la stuaciin: (i) El PARTICIPANTE no puede realzar su inlercambio debido a que el drea
donde reakza su inlercambio es declarada formalmente en estado de emergencia debido a una
guerma, desastre natural, revolucdn ovil y alaques lemorstas: (i) el PARTICIPANTE no Bena un
pemiso oficial que sea requerdo pama la epcuckin de la prdctica en el pais del nlercambio a la
Begada, a menos que se hayan acordado olras opciones; (i) el rol desempefiado en el inlercambio
es diferenle al descrilo en ka plataforma de inlercambios de AIESEC y no hubeo acuerdo con el
PARTICIPANTE para reaizar dicho cambio, dicha modficaciéon debe afeclar la natluralera o
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propdsilo de la practica o pone al PARTICIPANTE en desventaj financera o fisica. Adicionalmente,
deberd agotarse primerc un proceso de negociaciin con el comité local de AIESEC donde
desarmollania su inlercambio en el que se trale de soluconar el problema; (iv) & el PARTICIPANTE
es discriminado en el lugar donde estd ejecutando su practica por su raza, género, ofentacidn
sexual, relgion, creencas poliicas, naconalidad, origen élnico o sodal o edad (v) & el
PARTICIPANTE es acosado sexualmente en o lugar donde desarmlla su prdctica; (vi) la
organizacion no provee las condiciones bisicas ofrecidas dentro de ka descripcidn del mlercambio
en la plataforma inlernaconal o cuakquier beneficio principal ofrecido al PARTICIPANTE nduido
dentro de ka plataforma y el PARTICIPANTE no acepld dicha elmmnackdn previamente. Las
condiciones basicas del ntercambio o benefidos menconados deben sar de tal naluraleza que su
ebiminacn dificula o imposbilla razonablemente las actividades del PARTICIPANTE o sus
condiciones de vida. Adicionalments, deberd agolarse primero un proceso de negocacibn con el
comilé local de AIESEC donde desarrollaria su inlercambio en el que se trale de soluconar el
problema; (vii) el PARTICIPANTE no ha reabido su subsidio de manulencdn, beca o asignaciin
monelana correspondients por dos meses conseculivos, si ss hublesa prometido en la descripcion
del proyeclo en la plataforma de inlercambios de AIESEC. El PARTICIPANTE podrd reclamar el
dinero acumulado a la empresa u organizacion en la que desarrolle su intercambio y a AIESEC en
&l pais de destino en caso de que deba mlarmumpir su intercambio.

PARAGRAFO SEGUNDO: Una vez el PARTICIPANTE haya realizado el pago de su inlercambio,
no serd admisible para la asodacon, i devolucikin dd dinero por alguna causal diferentle a las
eslablecidas en el pardgrafo anlerior.

PARAGRAFO TERCERO. El valor del coniralo deberd cancelarse UNICAMENTE en la cuenta
bancaria de AIESEC EN COLOMBIA del banco BANCOLOMBIA a la CUENTA CORRENTE Mo.
04813517041 bajo comprobanle de recaudo con el cidigo de convenio No. 48432 En ka
consignacdn, el nimero de identificacidn del depositante tiene que coincdir con el del frmante de
esle conlralo y dabe lener al Sallo de imbre del banco.

CAPITULO IV - OBLIGACIONE S Y RESPONSABILIDADES

DECIMA PRIMERA. - OBLIGACIONES Y RESPONSABILIDADES DEL PARTICIPANTE: Serdn
oblgacones o responsabiidades del PARTICIPANTE:

A EIPARTICIPANTE se oblga a efectuar el pago del presenie contralo dentro de los tres (3) dias
habies siguentes a la frma de la carta de aceplacién en la plataforma de inlercambios. En el caso
en que el PARTICIPANTE no efectie el pago en el lérmino aqui espedficado, AIESEC EN
COLOMBIA no aprobard la asignadion de proyecio en plataforma y se dard por lerminada la relacikn
entre &l PARTICIPANTE vy la Asocacn.

B. EI PARTICIPANTE deberad presentar la documentacién necesaria para probar sus conocmienlos
académicos y los correspondientes niveles de idiomas consignados en su cumiculo. Si el
PARTICIPANTE de los inlercambios faciitados por AESEC proporciona informacion falsa,
incorrecta o incompleta relacionada con sus conocmienlos académicos, nivel de idomas o su
experiencia laboral, serd aulomaticamente exduido del programa de nlercambios de AIESEC,
reservandose AIESEC el derecho a admitir nuevamente al PARTICIPANTE, quien parderd el valor
total del dinero cancelado por derechos de panicipacion. Dado el caso en que B nformaciin
proporconada por el PARTICIPANTE resulle falsa, incorrecla o incompleta y ésle ya se encuenire
realzando su nlercambio, AIESEC podrd leminar anticipadamente el intercambio y sobcitar al
PARTICIPANTE que regrese a Colombia, lo que no compromelerd en ningdn caso o bajo ninguna
creunstanca, la gestidn de AIESEC o alguno de sus miembros en cualquiera de los paises
involucrados. Lo anterior no excluye al PARTICIPANTE de ser reportado a la autoridad
competente segin las leyes colombianas, o las leyes del pais comespondiente y las
consecuentes medidas y sanciones del caso.

C. El PARTICIPANTE serd el dnico responsable de su capacdad para vivir y desamollar el trabajo
de su inlercambio en una cullura diferenls a la propéa.
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D. El PARTICIPANTE debera ser titular de un pasapors vakdo cuya vigenda cubra la lotakdad de
ia duracién de su mlercambeo, adn = el pais o lerrlono en elque habria de desamoliar su intercamiso
no lo exgess de ese modo. A mas lardar 3 dias habiles anles de su sabda del pais, el
PARTICIPANTE deberi anviar a AIESEC (por el maedio que defina la organizacion) una copia de su
pasaporie, con los requerimienios ya menconados; bajp el desgo de que su asignaciin de proyecio
saa cancalada, =in derecho a devolucion de dinero an caso de no cumplir con este deber. A%i mismo,
&l PARTICIPANTE deberd comer por sus propios medios cualquier proceso de visado que sea
necesanc para poder ingresar al pais o lerrilono de destino, asumiendo lambién complata
responsabiidad sobre dicho proceso; AIESEC no serd responsable de ningdn trdmile o coslo, ni dal
éxilo de los procedimienios necesarios pam la consecuckn de visas.

E. EI PARTICIPANTE debera cubrir lodos los gasios relacionados con su salida yregreso al pais de
ongen induyendo, pero no lmitdndose a:

i. Coslos de procesos de visado que sean aplicables a su intercambio.

ii. Costos de transpore desde el pais de orgen hasta el pais o lemitorio en el que desamollard su
intercambio, asi como s gastos de regreso.

iii La adquisicibn de un seguro médico inlemacional que cubra minimamente kb duracdn de su
nlercambo y bs sigusnles ilems: gastos médicos, repalfiacidn de cuerpo, raslados médicos y

pérdida de equipaje.

El PARTICIP ANTE no podrd realizar su intercambio sin haber enviado anles a AIESEC conslancia
de 3 lenencia de B visa necesana y un saguro médico inlernaconal con s caraceristicas acabadas
de menconar, asi como una copia legible de su pasapore.

En algunos casos, se requenrd que el PARTICIPANTE cuente con algln lipo de segum médico,
cartiicado de vacunas o certificados de salid especales, bs cuales, en lodos los casos, saran
asumiddos por el PARTICIPANTE.

F. El PARTICIPANTE deberd asistr a las sesones de preparacdn que organice AIESEC EN
COLOMBIA anles de realizar su viaje al exierior. La inasslenca a esle evenlo acameard b expulsidn
del programa del PARTICIPANTE, sin derecho a que le sea devualio su dinero. Estardn eximidos
de asislir a eslas sesones quienes ya hubsesan lenido experencas previas como parlicpanies de
los programas de inlercambios de AIESEC EN COLOMBIA y quenes, por los cargos ocupados
dentio de AIESEC, lo estuviersn por mandalo de las Politicas Inlernaconales de Inlercambio de
AIESEC.

G. El PARTICIPANTE es &l responsable final de su asignacion de proyecio en plataforma, medanis
ia frma de carla de aceptacdn en B plataforma de inlercambios. AESEC EN COLOMBIA no se
hard responsable de la decsidn que tome &l PARTICIPANTE con relacion al lugar de desarrollo del
proyecio ni del conlenido del mismo mas alld de las obligaciones enunciadas en esle conlralo.

H. Una vear &l PARTICIPANTE se encuentre en el extenor realzando su mlercambio, deberd
maniensar una comunicaciin constanle que se haga expresa por o menos dos (2) veces al mes en
ias que dé a conocer a AIESEC EN COLOMBIA bs pormenores del desamollo de su nlarcambio;
asi mismo, en caso de que se presente algin hecho que afecle a cabdad de b experenca del
PARTICIPANTE, debera éste aplicar el procedimienio de resolucion de confliclos planteado dentro
de [as politicas de intercambio de AIESEC EN COLOMBIA y notificar a su entidad bcal de inmedialo.
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L El PARTICIPANTE debera comportarse de acuerdo a los usos, costumbres, normas de etiquela,
nomas morakes y i legislacidn del pais o territofo en & que realice su inlercambio, al igual que las
nomas establecdas por la empresa que ko acogerd para desarrolar las actividades, entendendo
que la violacdn de las reglas sociales, uridicas o borales de la empresa, pueden ocasionarie al
PARTICIPANTE la expulssin del programa de intercambio, sin derecho a devolucion de dinero. De
esle modo, AIESEC EN COLOMBIA no =& hace responsable de ningln aclo que vaya en conlra de
Bas normas pdilicas, sodakes, culturales y uridicas del pais o lemilorio de destino, al igual que de las
nomas laborales establecdas por cada empresa.

J. El PARTICIPANTE debe anviar a AIESEC EN COLOMBIA lodos leg documentos y dalos
relaconados con su viaje, que esle Glimo requiera, mediank los medios dispuesios por ésta y dentro
de los tres (3) dias habies previos a su partida del pais. El ncumplimiento de ko anlerior acarrea ka
posbilidad de que AIESEC en Colomba desvincule al participante de la organizacin, y su
asgnaciin de proyecio en plataforma sea dessstimada.

K. El PARTICIPANTE no podra realizar su intercambio en paises que haya habilado por dos (2) o
mas afios en los Gltimos diez (10) afos. En caso de que el PARTICIPANTE vioke esle Reral, AIESEC
EN COLOMBIA podrd desestimar B asignacidn del proyeclo en plalaforma y expulsar al
PARTICIPANTE del programa de ntercambios, adn si la experienca ya se enconirase en curso.
Para &l conleo de los dos (2) afos no serdn lomados en cuenla experencias de MC o Al que el
PARTICIPANTE haya lomado prevEamenie.

L El PARTICIPANTE deberd cubnr todos los gasios de mantenimiento durante i totakdad de su
ntercambio. AIESEC sblo asumird responsabiidad por los servicios que sean prometidos en la
descripcidn del proyecio en el que haya sido aprobado.

M. El PARTICIPANTE deberd a realizar lodos los exAmenes médicos, psicoldgicos, y demds que sa
requieran para garantizar la idonaidad en bmar su practica. Adiconalmente, deberd hacer saber a
AIESEC de cuakquier enfermedad, trastomo o padecmientio que puada poner en riesgo su inlegridad
personal o vida o las de los demas.

N. El PARTICIPANTE serd el dnico responsable de cuakquier dafio o pequicio que s cause a si
MEEMo U olras personas o a benes propios o apnos.

0. El PARTICIPANTE tendrd a cargo la responsabiidad de consarvar una copia de la descripcon
del proyecio tal y como se enconiraba en la piataforma de intercambio al momento de su aprobacion.
De o contrario AIESEC no podrd garantizar el cumplimientio de ka descripadn de trabajo del proyecto
en &l que fue aprobado, ni de los servicos prometidos.

P. El PARTICIPANTE deberd enviar a la persona desgnada por AIESEC EN COLOMEBIA 5
elemenlos fologrificos, flmicos o escrilos en los que se evidencie la ejecucidn del objelo de su
ntercambio. El PARTICIPANTE auboriza a AIESEC EN COLOMBIA para que reproduzca en lodas
sus modalidades, adaple, distribuya, comunique plablicamente, publique en cualquier medo escrilo,
digital, o en cualquier plataforma o publicaciones de AIESEC EN COLOMBIA el malerial que esta
reciba por pare del PARTICIPANTE, para los fines y dentro de los propdsilos establecidos por
AIESEC EN COLOMBIA: sin que medie retrbucion monelaria o en especia alguna, distinta a las
oblgaciones asumidas en eske conlralo.

PARAGRAFO. - Es facultativo al EI PARTICIPANTE registrarse en el Senicio Consular de Colombia
en &l pais donde se dirige para informar a las auloridades respectivas de su paradero. Aunque es
esle un proceso que AIESEC EN COLOMBIA recomienda que el PARTICIPANTE Beve acabo.

DECIMA SEGUNDA. - OBLIGACIONES Y RESPONSABILIDADES DE AIESEC EN COLOMBIA:
Seran obligacones o responsabiidades del AIESEC EN COLOMBIA:

A AESEC EN COLOMEIA tendra a su cargo ka obligacdn de facitar la vincubacion al intercambio

ofertado y aceplado por d paricpanie a través de su plataforma; vigiando y auditando asi que este
reciba lodos los beneficios que ncluye el programa selecconado.
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B. AIESEC EN COLOMBIA deberd proporcionar los elemenlos necesanos que se especdificaron
anteromente para el PARTICIPANTE, por medio de ka organizacion logistica y de los recursos
humanos y l&cnicos que manej, reaizando el conlaclo correspondiente entre B empresa u
organizacion en la que el PARTICIPANTE vaya a desarrollar su intercambio.

C. AIESEC EN COLOMBIA tandra la responsabiidad de realzar lodo el seguimsento necesano a
las empresas u organizacdiones que se le presanten al PARTICIPANTE, para garantizar su rapido
acople al inleror de estas. Lo que no excuye o compornamiento adecuado del PARTICIPANTE con
fas mismas.

D. AIESEC EN COLOMBIA actuard con la digenda necesana para que el PARTICIPANTE lenga
la posbidad de asistr a las sesiones de preparacidn que AIESEC EN COLOMBIA estime
necesarias para propiciar el buen desamollo del inlercambio. Proporconando al PARTICIPANTE una
adecuada preparacidn para afrontar el choque cullural que imphca desenvolverse en una cultura
diferente a la propia.

E. AIESEC EN COLOMBIA == compromele a hacer entrega de forma virwal, CERTIFICADO DE
INTERCAMEBIO; como reconocimiento a la satisfactoria culminacidn de su experenca en el exterior.

CAPITULO V - DURACION Y TERMINACION DEL CONTRATO

DECIMA TERCERA.- DURACION: El acuerdo enire el PARTICIPANTE y AIESEC EN COLOMEIA
terminard o dia de finalizacdn del inlercambio del PARTICIPANTE. En los casos en los que el
PARTICIPANTE haya adquirido més de un intercambio, terminard el dia de la terminacion del ditimo
ntercambio reakzado por el PARTICIPANTE.

PARAGRAFO: Si hablendo sido efectuada la asignacidn de proyeclo en plataforma, esta sa viesa
desestimada por alguna de las causales conlempladas como justas causas en esle documento o las
politicas inlernacionales de intercambio; leminard el acverdo ranscumidos Seis (6) mesas desde o
dia del pago de su inlercambio.

DECIMA CUARTA - TERMINACION: El acuerdo enire «l PARTICIPANTE y AIESEC EN
COLOMBIA podra lerminar de manera anticipada por alguna de las siguienles razones:

A El mutuo disanso.

B. El ncumplimiento de una o mas oblijaciones a cargo de alguna de las partes; sin que elio impida
que %e impongan las sandones adiconales que conlemple esle documento; aun de aquelias
conlempladas en las dsposicones especales.

C. El uso por parte del PARTICIPANTE de los derechos de retraclo o de reversion de pago,
contemplados en laley 1480 de 2011 y el decrelo 1499 de 2014, en los lérminos que indican ambas
noMmas.

DECIMA QUINTA- CESION: Las dos panes tienen expresamente prohibido la cesién del presente
conlralo, sin previa aulonzacon por escrilo de B contrapare.

CAPITULO VI - DISPOSICIONE S ESPECIALES

DECIMA SEXTA. - AUTORIZACION DEL TITULAR DE INFORMACION PARA EL TRATAMIENTO
DE 5US DATOS: El PARTICIPANTE auloriza a AIESEC EN COLOMBIA para recolectar, recaudar,
almacenar, usar, circular, suprimir, procesar, compilar, inlercambiar, dar lralamiento, acluakzar,
compartir, transmilir y disponer de los dalos que han sido suministrados por EL PARTICIPANTE, que
se suministren por él/ella, y que se hayan incorporado o se incorporen en distintos archivos,
bases o bancos de datos, o en repositorios electronicos de todo tipo, los cuales seran
tratados para los fines establecidos en las politicas de tratamiento y manejo de datos
personales de AIESEC en Colombia.
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DECIMA SEPTIMA. - PREVENCION DEL RIESGO DE LAVADO DE ACTIVOS Y FINANCIACION
DEL TERRORISMO: Laz Pares declaran que el préesanle convenio no serd ullizado como
nstrumento para el ccullamenio, manejo, mverson o aprovechamienlo en cuakguser forma, de dinero
u olros benes provenienies de aclividades deliclivas, o para dar apariencia de legaldad a las
aclividades o a las ransaccones y fondos vinculados con las memas. Asi memo, s Parles
declaran que los recursos que sa derven del desarrolo de esle convenio no se deslinardn a la
fnanciacon del leronsmo, a grupos lemonsias o actividades con el mismo fin.

Las Pares se obligan a notificarse por escrilo reciprocamente de forma mmediala cuakquier aclo o
sospecha de corrupabn, sobormo, lavado de aclivos o fnancacin del lerrorsmo, que S8 presenle o
sa pudiere presentar en la negociacon, celebracin o ejecucion del presente convenio.

En consecuancs, b pane que incumpla con b agqui sefalbdo = obliga a responder por lodos los
pefuitos que sa legaren a causar como consecuencia de cualquier incumpimiento de estas
dedaracones.

Aszi mismo, serd jusia causa de lerminacin del contralo b inclusidn de la parle cumplida, sus socios
o sus adminstradoms, en bs istados de la OFAC o de cuakquier ora aulordad bocal, extranjera o
mnilernaconal como sospechoso de cualquiera de las actividades referddas en el pamafo anterio.
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ANEXO B. UBICACION Y TRAYECTO

El proyecto se localiza en el municipio de Torredbn y Gomez Palacio, principales
ciudades de la Zona Metropolitana de la Laguna. Servira a la zona centro de Gémez
Palacio, a través del plan vial Francisco | Madero-Morelos, incorporandose al

Boulevard Miguel Alemén; cruzando el Rio Nazas a través del

Par vial Muzquiz

Ramos Arizpe en Torrebn y girara hacia Boulevard Independencia, llegando al

Periférico Adolfo Lopez Mateos.

E s Limite Muni cipal
'_‘ Limite estatal

= RAutas Integradas

O
@®
@ cemwm
2

SIMBOLOGIA
Zona Urbana

Red Vial

Rutas Almentadoras
Terminales Fase BRT

Terminales PIMUS

Estaciones de Transferencia
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ANEXO C. PLANOS ESTRUCTURALES

Detalle planta arquitecténica planta baja Estacion Mieleras: Esta planta de conjunto,
contiene toda la informacion correcta de la ubicacion y todas las plantas de los
diferentes edificios que la complementan.

En esta presentacion de la Estacion Mieleras se hace la zonificacion con su
respectivo cuadro de areas:
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En estos planos se refleja la localizacion de la estructura en el proyecto,
dimensiones de los elementos de cimentacion, cortes transversales y longitudinales
de las estructuras, ubicacion de niveles y cotas, ubicacion de los sondeos y el
despiece de las armaduras de todos los elementos que conforman las estructuras.
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El ajuste realizado a la planimetria corresponde al edificio B seccion 3, al cual se le
realizé la complementacion requerida para su presentacion:

. Localizacion.

. Concordancia de niveles y zonas de vegetacion.
Cuadro de areas en la cual indica la obra de la zona exterior correspondiente
a los andenes (banqueta).

. Acceso y zonas verdes.
. Comparacion con el modelado 3D existente del disefio.
-
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ONGITUDINAL A4

Planta del Edificio B seccion 3.

En base a lo evidenciado y trabajado con la empresa, se logra identificar que la
estacion del Terminal Nazas Edificio BRT es un espacio de suma importancia para
el desarrollo y funcion del proyecto.

. Las plantas arquitectonicas del sistema metros de la estacion BRT se
encuentran localizadas en los corredores, de esta manera los usuarios podran
movilizarse, ya sea ascendiendo o descendiendo, de esta manera no perderan el
destino al cual se dirigen.

. La estacion se encuentra localizada estratégicamente teniendo como
propdsito satisfacer las necesidades de todos los usuarios.
. La estaciéon mencionada cuenta con una plataforma a un nivel mayor el cual

empata con el andén. Tiene un disefio que permite el acceso universal. La cubierta
permite el resguardo del clima y cuenta con los respectivos equipamientos que
cubren las necesidades del usuario y su seguridad.
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Planta paradero BRT Edificio C seccion 1.

Estas tres estaciones se encuentran designadas para la incorporacion de pasajeros
al sistema BRT con punto de conexion intermodal del sistema de transporte, el cual
cuenta con espacios de control conformados por andenes de ascenso y descenso,
carriles, areas de servicio administrativos, monitores, aseo y bodega para el
mantenimiento del sistema de transporte implementado.

Esta ruta permite la transferencia de pasajeros del corredor a las rutas auxiliares.
La operacion general de esta terminal es fundamental dentro del corredor, puesto
gue es un punto de cambio del sistema de movilidad, pasando del convencional de
las rutas alimentadoras al del corredor.

Detalles constructivos

Los detalles constructivos que se realizaron fueron: resolver las diferentes formas
constructivas y tecnoldgicas que la empresa queria implementar. Ademas de las
variaciones, segun el requerimiento estructural y la imagen del proyecto.

Es por eso que se debe tener en cuenta la materializacién del proyecto con lo
construido: un practico modelo para analizar y comunicar cada detalle, no solo
permite establecer I6gicas, detectar y modificar ciertos aspectos claves del proyecto,
sino abordar los procedimientos ejecutivos propios de la construccion en obra.

Por otra parte, la representacion de los planos debia tener toda la informacién
necesaria, ya que, al desarrollar la obra, por sus caracteristicas y metodologia,
podia haber espacio a errores, que a Ultimas instancias del proceso de disefio
pudieran no empatar con lo constructivo; por tal motivo, junto a los demas colegas
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arquitectos y el jefe de proyectos, se identificaron hasta los mas minimos detalles,
para que, tanto en planos como en la realidad, todo encajara perfectamente.

La construccion de esta obra principalmente estuvo compuesta por estructura en
acero combinada con concreto, cajetes de ladrillo a la vista que envuelven cada
columna de acero para dar un disefio agradable y una buena imagen al proyecto.
Los muros de poliestireno que estan anclado desde el piso van amarrados a la
estructura de tal forma que no queden sueltos.
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Las plantas arquitectonicas de las tiendas Small Shop, sobre las cuales se
desarrolla el proyecto, pertenecen a una arquitectura proyectista que consiste en
entregar los locales solo con un cerramiento y sus debidos servicios de distribucion
interna, con el fin de que cada propietario pueda realizar las instalaciones y
terminaciones de los locales de acuerdo a su actividad y preferencia que desee.

El desarrollo de estos planos consiste en la representacion técnica y gréfica del
proyecto, se repiten los planos debido a la clave y numero de tiendas Small Shop
F1 que se proyectan en 4 tiendas comerciales.

Planta arquitectonica.
Planta localizacién de cimentacion.
Planta de localizacion de loza.
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Polin monten: se tiene en cuenta para la estructura de la cubierta como correas,
pero en este caso se atiza en el cerramiento de muros, donde se toma la decisiéon
de usar doble para que soporte la resistencia y el espesor del muro prefabricado
gue se implementa en el cerramiento.
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CORTE POR FACHADA

Cada material que se va a utilizar para el desarrollo del proyecto se debe representar
en un corte por fachada, especificando sus caracteristicas segun sus fichas
técnicas.
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PLANTAS ESTRUCTURALES
Planta localizacion monten 1
La representacion y ubicacion de la estructura se plasma en despiece en plata,
debido a que es necesario representar cada detalle estructural, pues de ahi parte el

optimo funcionamiento del acople con los muros que van sobre la estructura
metalica.

Planta localizacion monten 2 aleros

En el disefio se ha planteado que la edificacion tendra una proteccién, por lo tanto,
se deja un alero de 90 cm que va soportado por la estructura.
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Cortes

La representacion de los cortes, dentro del sistema constructivo esta compuesto
por:

ZAPATAS: ya que los locales Small Shop se unen entre si con un pergolado de
estructura metalica, por lo tanto, requiere de un mayor refuerzo donde va anclada
dicha estructura.

PILOTES: el arquitecto director de proyecto junto con el ingeniero estructural toma
la decision de hacer unos cambios en la cimentacion, ya que el trabajo anterior
estaba compuesto por solo un dentellon perimetral, el cual fue modificado por los
pilotes circulares en 1 m de profundidad y una circunferencia de 0.50 m., debido a
gue a la hora de construir y hacer la excavacion seria mucho mas facil el proceso,
utilizando la maquina perforadora para pilotes.

DALA DE DESPLANTE: se encuentra localizada sobre el perimetro de la
construccion. Se hace con 4 varillas de 3/8” armadas con anillos de alambrén de 4"
y alambre recocido calibre 18. Estos anillos o estribos van separados uno del otro
segun lo que marque el plano estructural.

Se debe tener en cuenta que la dala se hara del ancho del muro de poliestireno,
que varia entre 16” y 30” fundiendo con concreto Fc = 200 KG/CM2, y dejando una
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varilla de refuerzo sobre la dala cada 60 cm con el fin de colocar el rodapié que es
la base del mismo muro.

LOZA DE CIMENTACION: se utiliza para distribuir la carga y reducir los
asentamientos variables causados por la construccion en suelos no homogéneos o
distribucién de carga irregular en los pilotes.
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Detalles de planos constructivos

Los planos de detalles contienen la informacion constructiva de las tiendas
comerciales Small Shop, con el fin de dar claridad y solucion del proyecto, como
son:

Comportamiento y anclaje del muro a la estructura.
Disefio del canalon de lamina lisa.
Cajetes de ladrillo a la vista que envuelven cada columna.

Es importante que la claridad del plano y su interpretacion de cada detalle contenga
la informacién necesaria para la que a la hora de construir no haya inconvenientes.
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Plano de elevacioén

Las fachadas arquitectonicas del plano actual contienen niveles de piso terminados
e indicativos, ubicacion de ventanas, puertas y pretiles en donde se ubican las
fachadas de las tiendas. Se indicaran los acabados usados en las fachadas y los
detalles de las mismas. La solapa contendra toda la informacidn requerida en su
formato.
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Planos de albaiileria

En estos se indica el despiece de todo el muro de poliestireno, debido a que las
dimensiones del panel son de 1.22 m de ancho por 6.10 m de alto; es por ello que
se debe hacer un despiece de cada muro teniendo en cuenta que se deben adecuar
de la mejor manera, para que no haya desperdicios. La informacion detallada
contiene un cuadro de cantidades que indica el nUmero respectivo segun cada
divisién y los metros cuadrados. La elaboracion de este recurso es fundamental,
debido a que se usara como un manual de despiece.

ALBANERIA DESPIECE DE MUROS
CL’:A\(E{%DE CANTIDAD DIMENCIONES M2 TOTAL M2
F1-1 16 1.22M*1.98M 2.4100 3864
F12 7 1.02M*1.98M 20100 14.13
F1-3 3 0.25M*1.98M 049 1.485
F1-4 16 0.33M*1.23M 040 6.49
F1-5 5 1.02M*4.28M 4.36 21.82
F16 10 1.22M*4.28M 5.22 52.21
F1-7 3 0.25M*4.28 1.07 321
TOTAL 137.9850
RODAPIE
RODA:LIEUD:AO.SOM 18.01ML
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Rodapié

En este detalle se indica la colocacién del muro de poliestireno sobre el rodapié y la
planta de localizacién de cada cara del muro.
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Los planos de canceleria y herreria, deberan contener informacién detallada de los
elementos indicados, como son:

Tipo de materiales empleados

Simbologia

Dimensiones y detalles

Perfiles y dimensiones

Detalles de protecciones para ventanas, tipo de chapas, pasamanos y bisagras.
Indicacién de la batiente de la puerta y ventana y direccion de apertura.

También se coloca en un plano de planta, la respectiva localizacion de la ventanas
y puertas y sus dimensiones donde se requiera en el proyecto; estas van
referenciadas en un detalle con las medidas exactas y con la nomenclatura
designada (P1, P2, etc.). De la misma manera se referencian las ventanas.
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Desarrollo del edificio Food Court

Segun el analisis y la ubicacién de las estaciones, se propuso una zona de comidas,
denominada Food Court, el cual contara con 11 locales y en uno de sus extremos,
baterias de bafios.

En el centro de la edificacién, hay una plaza cubierta con estructura metalica a la
vista, tipo pergolado.

,3 m —|ﬂ_'—l-—]- T, - ,ﬁ
rama ]

% L L N JMI g

& # T —4 <+

o g ' ] +

$ e e ] %

pag. 100



I —— X < . 2 ¢ E =

En estos planos se refleja la localizaciéon de la estructura en el proyecto,
dimensiones de los elementos de cimentacion, cortes transversales y longitudinales
de las estructuras, ubicacion de niveles y cotas, ubicacién de los sondeos y
despiece de las armaduras de todos los elementos que conforman las estructuras.

PLANTA LOCALIACKN DE CERAMICA
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Plano detalles de bafios

Las mamparas, son elementos livianos modulares, desmontables, sin funcion
estructural, y que, en este caso, se utilizaran como divisorios de los bafios publicos
en la zona de comidas.

Para ello se debe tener en cuenta sus catalogos y soluciones de particiones, ya que
se producen con disefios y medidas estandarizados.

En este plano se especifican:
Altura de mamparas.

Calibre de perfiles.
Tipo de puertas.

Accesorios.
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Plano detalles constructivos
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Buscar archivos y carpetas

@ Todos los archivos Todos los archivos 00_PROYECTO EJECUTIVO » 02_SECCION 02 » 7 03_FOOD COURT +
Recientes .
Nombre Ultima actualizacion Tamaiio Uso compartido  Detalle
Sincronizar con el .
Papelera 01_PLANTAS ARQUITECTONICAS 28/%/2018 por YEISON GARNI 2archivos ALEJANDRO ANTONIO JIM...
Propietario
A Notificaciones
04_ESTRUCTURALES 28/9/2018 por YEISON GARNI. 2archivos YEISON GARNICA
Notes Visualizacio
Consola de admini. 05_ALBANILERIA 28/9/2018 por YEISON GARNI. 1archivo Daniel Antonio Davila Guzmén
Edicidr
Favoritos 02_ELEVACIONES ARQUITECTONICAS 28/9/2018 por YEISON GARNL...  1archivo
- preeRm T o Juan Carlos Garcia Vite
Edicion
09_INSTALACION ELECTRICA 26/9/2018 par Sergio Jests .
| 26/9/2018 por Sergio Jesis Go... 2 archivos VITERBOY
caicior
08_INSTALACION HIDROSANITARIA 24/9/2018 por YEISON GARN 1archivo ~
+
+4 personals)
|\y personals)
03_CORTES ARQUITECTONICOS 24/9/2018 por YEISON GARN 1archivo
07_CANCELERIA Y HERRERIA 24/9/2018 par YEISON GARNI. 1archivo
06_ACABADOS 14/8/2018 por ALEJANDROA...  Oarchivos
Y FOOD COURT.dwg 24/9/2018 par YEISON GARNI. 73MB
© 2018 Bax Inc.

Para hacer planos de canceleria, se trabaja de la mano con ciertos catalogos, como
Cuprum Panorama, para determinar los detalles y especificar cada accesorio y perfil
gue se debe colocar.

Este recurso permite un mayor desarrollo del proyecto y a la hora del dibujo técnico,
unas dimensiones reales.

P =TBESm | Ir al sitio www grupocuprum.com

D cUPRUM

Salade Prensa  ;Eres Proveedor o Distribuidor?  Bolsa de Trabajo  Codigo de Efica

Basqueda de perfiles = ]

INICIO  EMPRESA TALLERES SOLUCIONES CERTIFICACIONES NOTICIAS MR CATALOGOS CONTACTO

Compartir

B Imprimir

Inicio » Soluciones » Arquitectonicas » Panorama » Puertas y Ventanas Corredizas

Panorama

PANORAMA - Puertas y Ventanas Corredizas

Con la ventaja de elegir que las dos hojas sean moviles o solo una de ellas, nuestras ventanas corredizas

Puertas y ventanas corredizas

Fijos ofrecen funcionalidad silenciosa, ademas de una probada hermeticidad.
Puertas batients
uertas balemies Productos:
Cancel de bafio
Corrediza 1.500" C-light DESCARGAR PDF
Varios
Corrediza 2.000" x 1.250" DESCARGAR PDF
Corrediza 3.000" x 1.250" DESCARGAR PDF
Corrediza California DESCARGAR PDF
EUROVE\]TU Nuestro Grupo Trabaja con nosotros Siguenos

Arquitectonicas

n Facebook
(in R

Se parte de nuestro equipo y conoce todo lo que
Cuprum tiene para fi

Conoce mas sobre
Ventanas EUROVENT

YERMAS Industriales
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ANEXO D. EVIDENCIAS FiSICAS PASANTIA INTERNACIONAL

Imagen 1. Evidencias de entrega Imagen 2. Elaboracion planos

Imagen 3. Entrega planos Imagen 4. Disefio estructuras
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Imagen 5. Disefio estructura

Imagen 6. Disefio estructura
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Imagen 7. Disefio estructura

Imagen 8. Comparieros de trabajo siica
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ANEXO E. CERTIFICADO DE PRACTICA AIISEC

AIESEC ¢y
CERTIFICATE OF APPRECIATION

Presented to

YEISON HERNANDO GARNICA SITLVA

For volunteer his time and effort to Zocalo- Architecture project of the
Global Community Development Program

The dates from June 2018 to October 2018.
Thanks to volunteers like you, the young people of our city are better prepared and have broadened
their view about the world and their future.
Torredn, Coahuila, México. October " 2018.

-

X e

— — N

Victor Andrés Juarez Rodriguez Astrid Emilia Silva Aguilera
President of AIESEC en la Laguna Vice President Global Volunteer
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ANEXO F. CERTIFICADO DE PRACTICA AIISEC

CERTIFICATE OF
PARTICIPATION

() GLOBAL

VOLUNTEER
y

THIS CERTIFICATE IS PRESENTED TO

Who has participated in an International Internship and Volunteering program at
AIESEC in Laguna under the name of "Architecture Zocalo Project” for the period from
june 16 of, 2018 to October 06 2018 with a total of 980 hours. The apprentice worked
on a project to support the growth, development and validation of the NGO *
BUSINESS DEVELOPMENT CENTRE * Working in synergy with the other volunteers to
improve the performance of the NGOs, The volunteer helped with the planning and
creation of new houses, streets, parks, asylums and expansions. The apprentice had to
attend the construction and will be working in the office next to the architects in

charge.
Kﬂ%/ og.n.emmao RAMIREZ

MEJIA WCERRESDENT CUTGOING GLOBAL VOLUNTEER
PRESDENT AESEC POPAYAN
NESEC FOPAYAN
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ANEXO G. CERTIFICADO DE PRACTICA SIICA

Sca@®

CONSULTORA SA DE CV

AMEX

BLVD. INDEPENDENCIA 3438 OTE 4to PISO
COL. BL FRESNO TORREON COAHUILA
(871) 7-57-45-25

28 DE SEPTIEMBRE DEL 2018
ASUNTO: CARTA DE RECOMENDACION

A quien corresponda:

Por este medio hacemos constar que EL ARQUITECTO:
YEISON HERNANDO GARNICA SILVA. labor en esta compaiifa desde el 18 de
junio del 2018 al 28 de septiembre del 2018 ocupando el Puesto de Coordinador
del Proyecto: "TERMINAL ORIENTE DEL SISTEMA METROBUS LAGUNA",
cabe sefalar que mediante el pedododelabowsdemostrésiempresa una integra
persona con altos valores morales en los cuales destacan la puntualidad,

responsabilidad y honradez.

Mostrandosiempreunaactimdderspeto,compaﬁeimyunaéﬁca
intachable.

Por tales motivos le recomendamos amplia
YEISON HERNANDO GARNICA SILVA.

a EL ARQUITECTO:
~

ARQ. JUAN CARLOS GARCIA VITE
DIRECTOR DE PROYECTOS
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